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a INTRODUCTION

1

Contexte et objectifs du Schéma d'intention cyclable (¥2)

Le Schéma d'intention cyclable de la CCHP a pour vocation double de traiter | 6 u s atititare du vélo (déplacements
domicile -travail et domicile -services), ainsi que la pratique loisir/tourisme

Le mode utilitaire est | 6 u s prigritaire des études de Schéma d'intention cyclable . La définition du schéma a donc été
axée sur la réponse aux besoins de cette catégorie d 6 u s a.gPeur €e qui concerne le vélo, | 6 ®t tiemt ecompte de la
difference des besoins chez les cyclistes néophytes, et les cyclistes expérimentés (difféerences de vitesses de
circulation, d 6 a p p r ® cdesaaménagements € ).

Le mode loisir/tourisme  constitue le ¢ T u d 6 ummarché potentiel, et assure un rbéle notable sur la mise en valeur et
| 6 at t r ada teiriteire t . ®a méthodologie proposée tient donc compte de cette catégorie d busager s

Les objectifs de | 6 ®t pourraient étre résumés ainsi :

Les infrastructures

Mettre en conformité le réseau existant

Connecter, assurer les continuités d 6 a m® n a g avecdenméseau existant

Desservir les bourgs centres et les villages

Réaliserdes aménagements cyclables entre les communes du territoire

Favoriserl 6 i nt e rversldsgiinciga® polesd 6 ® ¢ h dunegi®ire

Desservir les établissements scolaires primaires et secondaires

Rendre accessiblesles zonesd 6 e m pdl territgire et limitrophes

Identifier et traiter les liens faibles ainsi que les liens manquants (points durs)

Mettre en cohérencesles itinéraires avec les territoires supra (département, région, etc.)
Mettre en cohérence les itinéraires avec les territoires voisins

O O O O o o o o o o o

Hiérarchiser, étudier la faisabilité et chiffrer les aménagements proposés - ’
| S
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a INTRODUCTION

Contexte et objectifs du Schéma d'intention cyclable (2/2)

Concertation

Gouvernance,

0
pilotage

o

O O O O

Concevoirun Schémad'intention cyclable concerté avec les acteurs du territoire et la population
Concevoirun schémadirecteur prospectif et adapté aux projets et besoins identifiés sur le territoire

et suivi de la politique cyclable

Poser les bases d 6 u goaivernance durable (moments de partage réguliers sur la politique cyclable,
sensibiliser les élus et techniciens)

Organiser la construction opérationnelle du schéma local
Construire un schémalocal hiérarchisé, opérationnel et prospectif
Construire un programme de réalisation pluriannuel

Définir et aider a mettre en place les indicateurs qui permettront d 6 ® v d | 6ueef rf des iavestisse®ents
réaliséssur| 6 ® v o desipratigoes modales.

)
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a INTRODUCTION

Methode de diagnostic

Analyse et traitement
des données a Consultation des
disposition communes a distance
(dont analyses (inventaire territorial)
cartographiques)

Travaux
preparatoires

Repérage terrain
(reportage photo)

Co-construction du Réunion téléphonique

sch®ma doilkh 2%€%espasienaires Partage du diagnostic

avec les communes (Gr,and Poitiers, avec les parties Concertation
(Atelier n°1) Departement, prenantes

R®gi one)

Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic
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Composantes doébune politique cycl

Concertation Gouvernance Pilotage

Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic tiidliag



SOMMAIRE

Caractéristigues territoriales

Eléments de culture cyclable

Analyse de la demande cyclable

Anal yse de | 0of fr

Formalisation du schéma
dointention cycl ab




1. Caractéristigues territoriales

Eléments de culture cyclable

Analyse de la demande cyclable

Anal yse de | o0of fr

Formalisation du schéma
doi ntenti on cycl ab

Cy



CARACTERISTIQUES
TERRITORIALES

Le contexte institutionnel, la
demographie ainsi que la

morphologie du territoire sont
autant de clés de lecture qui
per met échiret ledavalil
do®l aboration du
cyclable.

Sc

° Contexte

Institutionnel

o Démographie

Q Ruptures &
franchissements



a CARACTERISTIQUES TERRITORIALES

Contexte institutionnel

& LE CONTEXTE INSTITUTIONNEL

| =) 2w Une communaut® de commun

i ai%e v réunissant 27 communes
e o o< ¥« Issue de la fusion en 2017  des
B T e ke communautés de communes
i . . e A" du Neuvillois,
e ) A du Mirebalais
E— s ey A et du Pays Vouglaisien.

SOl ==« Comprenant 3 communes nouvelles

Montreufy K% (ol i Polties

“ .. ™ ¢ Enpériphérie dela Communauté Urbaine
| [ 2N du Grand -Poitiers
« Limitrophe du déepartement des Deux -

Sevres
COMMUNAUTE [i=Sgembtim
DE COMMUNES euscomhas o
HAUT-POITOU
Inddig
16/10/2024 Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic 10 ;déigt



A CARACTERISTIQUES TERRITORIALES

Contexte institutionnel

Un contexte institutionnel
= complexifie par le groupement de
communes en communes
nouvelles
v St-Martin-la-Pallu

(5 anciennes communes)
v Boivre-la-Vallée

(4 anciennes communes)

v Champigny-en-Rochereau
(2 anciennes communes)

PARTHENAY <«—

—» POITIERS

% Siége sociol
% Antennes

population municipale

source INSEE 2018 SEPTEMBRE 2019

© '
|
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a CARACTERISTIQUES TERRITORIALES

Démographie

“# LA POPULATION COMMUNALE ' i o, . .
= — 4 m~ « 3 centralités historiques

A Neuville-de-Poitou (5 324 hab. i 312 hab./km?)
A Vouillé (3701 hab. i 109 hab./km?)
A Mirebeau (2 218 7 160 hab./km?)

3 communes assezdenses (autour de Neuville):
A Avanton (2 175 hab. i 201 hab./km?)
A Chabournay (1073 hab - 184 hab./km?)
A Cissé (2785 hab. i 163 hab./km?)

2 communes nouvelles peuplées mais peu denses
(car étendues):

A StMartin-la-Pallu (5548 hab. i 59 hab/km?)

A Boivre-la-Vallée (3083 hab. i 26 hab/km?

Des communes relativement peuplées (1000 a 2000
habitants) pour le territoire:

A Quingay (2215 hab. i 75 hab./km?),

A Champigny-en-Rochereau (1925 hab.i 58 hab./km?),

A Latillé (1440 hab. i 57 hab./km?),

A Ayron (1138 hab. i 40 hab./km?)

ombre d'habitants en 2016 Limites administratives  Qccupation sols 0 5km

COMMUNAUTE Pt . .

S .. T b ../ 15 communes de moins de 1000 hab . et de faible
HaUT-PoTO) R e densité

16/10/2024 Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic 12 h ’
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a CARACTERISTIQUES TERRITORIALES

Démographie

% LA REPARTITION DE LA POPULATION 7 i
>N R
b igo

o7 = v Un territoire vaste et peu dense
Ve OGRS (41 521 habitants - 700 km? - 59 habitants/km?)
SRS T -« Un croissance démographique dynamique :
S T N i IS +11% d6é habi te2006 &2016
=54 (e T, v Une population vieillissante

v Despoches de densité plus marquees sur
guelques communes, a forme urbaine assez
concentrée :

- Neuville de Poitou
- Vouillé

RE- T - Avanton
2y DG - Chabournay
& * y - Cisse
Nombre d'habitants Limilenséa:l‘l:‘i:ei:;::ives Occupation sols 0 5km _ M”‘ebeau
COMMUNAUTE  [=Agat == g * epweutn —_—
[]E COMMUNES ; 200:52 llllllllllllllllllllll . :‘?I\g:cs:
. - -
o Inddigo - M
16/10/2024 Schéma d'intention cyclable du Haut Poitou i Diagnostic 13 ;déig!



a CARACTERISTIQUES TERRITORIALES

Ruptures & franchissements

“# RUPTURES ET CONTRAINTES

COMMUNAUTE
DE COMMUNES

HAUT-POITOU

16/10/2024

Un ensemble de coupures franches identifiées. Les
ruptures suivent | es deux
territoriale :

Vallées (relief & hydrographie)
v  Les vallées représentent ensuite les pentes les plus
importantes :
A LAuxance etla Vendelogne( d 5 Est en Ouest
A LaBoivre (au Sud du territoire)

v Pentes importantes autour de :
A Mirebeau

A noter . La topographie est plus marquée au sud au territoire.

Axes routiers

A RD347 (Nord-Sud),
o A RN149 (EstOuest),
A RD725A,
Limites administrati 0 5km
3 e A RD757.
mdd?gé:"sr:g?:fozu
Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic 14
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Q Le cycliste dans
| Oespace

ELEMENTS DE Q Une diversité
CULTURE CYCLABLE dousager s

La const i tculture o/clablel 6 u n b : d
commune sur le territoire est Les besoins des

pri mordiale pour | 0G cyclistes
schéma vélo. Cela passe par la

compréhension desbesoins des 0 L et
différents types de cyclistes, par une S typo 0gIEeS
bonne appréhension des différents doam®Pn a geme

types doam®n ayglableseen t s
par une vision partagée des avantages CyCIabIeS

du vélo . = :
oYER QLoargumental

faveur du vélo



d ELEMENTS DE CULTURE CYCLABLE

Le cycliste dans | 0Oespace

A Quelques notions de dimensions

2m50

) 1m70 ;
+_ Espace de confort - Shiir el o -
i M50 L, -
Le gabarit statique correspond ° |l a situation 0% |l e v®l o est ~ | 6ar

Le gabarit dynamique  correspond a la situation ou le vélo est en circulation (vitesse approximative et
moyenne de 17 km/h)

Laspace confort  correspond au besoin de sécurisation du cycliste, dénué de carrosserie, tenant compte
de | dinstabilit® du v®I o.

A Largeur préconisée pour les aménagements cyclables

1,5 m tres pour un am®nagement monodirectionnel (2 m en
3 m tres pour un am®nagement bidirectionnel (4 m en cas
16/10/2024 Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic 17




a ELEMENTS DE CULTURE CYCLABLE

Un e

UTILITAIRES
= Pratiques

= Domicile-Travail
» 3 a5 km de trajet

» Rythme rapide,

quotidien

» Besoins
= Itinéraire sécurisé en
“urbain
= Stationnement ouvert ou
sécurisé, longue durée
= Intermodalité TC

« Aménagements
» Bandes et pistes
cyclables

. Zone;; de circulation
apaisées

LOISIRS
« Pratiques

« Résidents, familles
« 5 a 30 km / sortie

« Rythme leqt, en week-
end ou soirée

+ Besoins
» Sécurité, parcours
jalonné
« Aménagements, cartes
« Jalonnements et services

» Stationnement courte
durée

* Aménagements
+ Pistes cyclables
» Voies vertes

SPORTIFS

« Pratiques
= Club FFC, FFCT
* 50 a 100 km / sortie

= Rythme rapide, en week-
end ou soirée

= Besoins
= Sécurité des
entrées/sorties de ville
= Enfretien des
aménagements cyclables

* Aménagements
= Bandes cyclables en
entrée/sortie de ville

= Boucles jalonnées

di versi t® dousagers

TOURISTES
« Pratiques
» En séjour, itinérant
+ Environs 300 km / sortie
« Clientéle étrangére

» Besoins
» Topoguides
» hébergement, entretien,
restauration,
*Offre touristique
+ Jalonnement

« Aménagementis
» Pistes cyclables
=\Voies vertes

Le schéma directeur visen priorittt NB L2 Y RNB | dzE 6Saz2Aiya fASa t

16/10/2024 Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic 18 Y
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a ELEMENTS DE CULTURE CYCLABLE
Une di ver siitUsn dvoRU soaég edress v ®1 o's
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d ELEMENTS DE CULTURE CYCLABLE

Les besoinsdescyclistesi Quel | es di fficult®s rencon

Intempéries Vol Entretien aménagements Sécurité

Relief

16/10/2024 Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic 20 ;déiso



a ELEMENTS DE CULTURE CYCLABLE

Les besoins des cyclistes

e

5 besoins fondamentaux | 1 ®s ~ I

UN TTINERAIRE SECURISE UN TTINERAIRE COHERENT SANS DETOUR muTILE

Plus fe trafic et fes vitesses sont importants, plus if Continuite du réseau cyclable, pas de maiflon Le plus court est e mieux sauf en cas de fort
faut separer les aménagements cyclables de la manguant sous prefexte que sur Une voie U deémvele ou s fa route fa plus directe comporte
vore amenagement n'est pas possible trop d'intersections

UN minERAIRE ATTRACTIF UN 1rinEraIRE CONFORTABLE

Accéder a la rue principale, relier les pofes
danimations sportives, cufturefles, commerciales
par un jalonnement performant et comprehensible
par tous

Surface plane car les vélos n'ont pas de
suspension [ fimiter lexposition au brut, au vent,
13 cohabitation avec les poids lourds

© '
|

16/10/2024 Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic 21 hddigo



a ELEMENTS DE CULTURE CYCLABLE

Les besoins des cyclistes

Une stratégie cyclable centrée sur le besoin du cycliste et adapté au niveau de pratique

Répartitionl @ LIS RQdzy 06dzR3I S

(budget moyen de 8 © 10 U par an ¢
Rouler en
sécurité S—
_ : Savoir Faire du
Savoir Faire du Tl
Se procurer un vélo
A . vélo
El’?tpr Z'treelruft Stationner Se procurer un
> son vélo Stationner son vélo .
son vélo vélo Stationner son
vélo
Stationner son
Trouver.son vélo
- chemin
besoins S Réparer et
i treteni
du cycliste e o S
vélo
Trouver son e ereon
Savoir faire chemin et Chemin
du vélo étre Rouler en
informeé sécurité
Rouler en
sécurité Rouler en
Se procurer sécurité
un vélo
IMPULSION EN ESSOR MAINTIEN
Priorit® sur | 6am®nagement (objectif 1m | in®air
et le stationnement pour IMPULSER LA PRATIQUE. - ’
16/10/2024 Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic 22 ;éaiso



d ELEMENTS DE CULTURE CYCLABLE

Les typol ogies doam®nagements cy

En site propre  BERREIER s ' ” Voir enc°lé&sne
Séparation des T a2 caracteristigues de chaque
trafics t ype ddoam®nag e

S i
g ot ala YKy,
£

En cohabitation s ' Partage simple - "
sur la voirie —_ - VIR etla velorue

En zone apaisée T N Zone de rencontre
Partage de la ey ) MIAER °»z°a
voirie
=)
16/10/2024 Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic 23
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d ELEMENTS DE CULTURE CYCLABLE

Argumentaire - Pourquoi développer les modes actifs comme le vélo ?

v LOargument ®cigpmamiequwese cbObest pas cher !

Co%t annuel déune voiture ~ 5000 04 vs. Co%t annuel doun les®4dngports
représentent le 2¢me budget des ménages apres le logement (en milieu trés rural cela peut méme étre le 1€ poste de dépense des
ménages). Le vélo peut participer de la diminution de la précarité énergétique des ménages.

v Léargumentipasane®que cbest bon pour | a sant®

La santé est la motivation nAL pour faire du vélo (80 %), suivie du plaisir (66 %) et du faible codt (43 %). En France 20% de la population
est obése et la proportion de la population en surpoids augmente. Une activité physique modérée telle que 30 min de vélo ou d e marche
par jour peut étre intégrée dans les déplacements sans impact sur le planning quotidien des ménages et permet de réduire de fagon

cons®quente |l e risque de d®vel oppement de d45%) Mmatadies tamdio-vascalaiksd-B0agi e s
50%), dépression (-6 0 %) . La r®duction de ces risques sanitaires permet une
publigue. Anoteruncontre-ar gument concernant | dacci-4d8&%tddaogdiede ntvs®lmaor toenl so b's ewr &I

v Léargument deipaetétigaei t®est efficace !
En termes dbéoccupation du sol, | e stationnement Vv®l o not ammdeamt

En termes de trafic, sur une voie de 3, 5m, on peut faire2080 rcul er

personnes en voiture.

En termes de temps de parcours, |l e v®l o peut sbébav®rer plus rapide,

v Léargument enviipameenequealcdest bon pour notre

Réduction des émissions de gaz a effet de serre : pour un kilométre parcouru la consommation en CO2 est de 21 g. a vélo (5 g pour la

production et | a maintenance du v®l o et 16 g pour | dappoentbus¢l@!l or i gL

passagers en moyenne), 271 g. en voiture. En plus de la réduction de la pollution visuelle et auditive, cela participe de la protection des
espaces environnementaux et patrimoniaux. A noteruncontre-ar gument concernant | es al ®as In®dntgo
8h00 et 900 est inférieure a 5%.

v Lbéargument c a dare gu earend laville plus agréable !

Lébapai sement des vitesses et | a r®duction des nui sanc e sppsnentderlae s
vie locale et une plus grande vitalité commerciale. En effet, Les piétons et les cyclistes achetent moins & chaque visite mais achetent plus
souvent que les automobilistes. Au total, les piétons et les cyclistes achétent plus et leurs achats profitent au commerce de proximité.

16/10/2024 Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic 24



a FORMALI SATI ON DU SCHEMA DO |

Argumentaire T Chiffres & objectifs nationaux

v Auj our do huilapa&atmodale durveloe , se situe entre 2 et 3%.

v Loobjectif de p amRranampodrd024 (ann®ddes JO) estde
9% (la moyenne européenne actuelle).

v L6obj ect i ftripesldpardnmdae vétbe en4abans.

16/10/2024 Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic 25 h
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ANALYSE DE LA & Lcréscaude
DEMANDE CYCLABLE transport

Au méme titre que les caractéristiques o Les mig rations

territori al eoffredel 6 a domicile -travall
mobilité actuelle, des flux

pendulaires et | 6i dent i fi ° Les migrations

poles générateurs sont des domicile -étude
éléments indispensables pour évaluer
les potentiels cyclables du territoire. o | es p6|es

genérateurs de
déeplacements




a ANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Le réseau de transport - Hierarchisation du réseau routier

<& LES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS

« Un réseau routier principal en entonnoir
vers Poitiers

« Un réseau de voiries secondaires (localesi
itinéraires bis) important

Wdza lj dzQt dzy GNI} FAO RS HAAN
étre considérée commepacifiee» et ne nécessitant pas
F2NOSYSyYyd RQlIYSYlF3ASYSy

DE COMMUNES  [Sgestes
HAUT-POITOU

g ’
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a ANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Le réseau de transport - Offre de mobilité alternative

3 LES TRANSPORTS EN COMMUN N . . .
#7m~ ¥ Une l' igne de cars interurbaine en s
By = R1 (9 AR/jour):
e~ ) A Poitiersi Parthenayi Nantes

«  Plusieurs lignes a vocation scolaire :
A Ligne 109 : Poitiers i Latillé i Chalandray
A Ligne 110 : Loudun i Mirebeau - Poitiers
A Ligne 201 : Chatellerault i Lencloitrei Loudun (via Mirebeau)
A Ligne 303 : Chasseneuili Jaunay-Marigny i Avanton (via Neuville)
el v Un maill age assez dense doéaires de
identifiées) mais des aires de gamme et de capacité diverses

v 3 ptl es do®c h adegabatemeént \g@lo tareenTC isteudturant,
aire de covoiturage).

A Vouillé / Neuville / Mirebeau
v Débanciennes voies ferr®es sur deux

A Poitiersi Parthenay via Neuvillede-Poitou (exploitée pour le fret)

A Poitiersi Chauvigny via Mirebeau (totalement déclassée)

g sy —T—— Sim Lesarrétsde transports collectifs etires de covoituragetructurants présentent

ignes réseau bus L Dipaementaes I Expace utan - % % & Z A A ~ Z A
ggmggg = = - . souventurh Y G SNE G Sy YIFGASNBE RQAYy (SN2
HAUT-POITOU [ R Pour les arréts de lignes peu fréquentes et les petites aires de covoiturage

""" sl f QAYVOGSNBG Sad £ SGdzZRASNI |«
16/10/2024 Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic 29 ;déis:



a ANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les migrations domicile-travail i Internes

v Desflux internes aux communes non
négligeables et a fort potentiel vélo  a:

A Neuville-de-Poitou,
A Mirebeau,

A Vouillé,

A Saint-Martin-la-Pallu

¢ Un arc Vouillé-CisséNeuville-Chabournay
St-Martin-la-Pallu qui ressort

Desdéplacements Domiciléravail entre communes qui

dépassent souvent les 6 k(soit 30 min a vélo),
— e lelt? de dlstance/terr_]ps acceptab_le_ par les
DECOMMUNES [t o « velotaffeurs» (cyclistes du quotidien).

—t 100-200

HAUT-POITOU ittt

25-50 RE3SY
Inddino « Mars 2070
|

16/10/2024 Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic 30 hddigo




a ANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les migrations domicile-travail i Externes

v Une grosse majorité de flux sortants
(9.500 actifs sortants vers les bassins
doempl ol proches)

v Forte attraction des flux vers Poitiers
v Quelques flux vers Chatellerault

Desdéplacements Domicildravail déepassant en tres
grande majorité les 6 knfsoit 30 min a vélo),

P e AR o il limite de distance/temps acceptable par les
i 1 2NN « Vélotaffeurs».
-,
DE COMMUNES  [iealied — s Commarss
HAUT-POITOU il
16/10/2024 Schéma d'intention cyclable du Haut Poitoui Diagnostic 31 b '
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a ANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les migrations domicile-étude 1 Internes

7 LES PRINCIPAUX DEPLACEMENTS DOMICILE ETUDES INTERNES A LA CC DU HAUT POITOU

v Lesflux entre communes se concentrent
entre :
A Cissé,
A Neuville-de-Poitou
A et St-Martin-la-Pallu

v Lesfluxinternes aux communes sont les plus

7 i importants a Neuville  -de-Poitou

.« Les«Hubs» que constituent les colleges
ressortent clairement

3 Unemajorité de déplacements DomicHétude qui
L dépassent les 3 kri(soit 15 min a vélo), distance

commuNAUTE. JIEETEE g ——" acceptable pour les parents.
DECOMMUNES [l S B L

HAUT-POITOU el

% ’
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a ANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les migrations domicile-étude 1 Internes

v Comme pour les flux domicile-travail, forte
attraction vers des flux vers Poitiers

v Absence de flux entrants significatifs

Cegdéplacements Domicil&tude dépassent
largement les 3 kn{soit 15 min a velo), distance
acceptable pour les parents.

Principaux flux sortants Limites administratives 0

Skm
(plus de 25 ) [ :
(HILDITNI Py (ples de 25 personnes 3 comtrn

DECOMMUNES [ e
HAUT-POITOU i

% ’
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a ANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les plles générateurs de deplacements

Classification des principaux poles generateurs

Transport Lieux de travail et de vie Education Petit commerce Loisirs Institution et service

“WPE Oticy & il B*EE AA¥: a=@C
Zone d’activité Créche E . E Q f';" @ ﬁ){

* Espace de * Ecole
coworking / . (;ollége 3>< * Bibliotheque / *  Mairie
bureaux * Ecole de musique médiathéque e la Poste
* EHPAD /Résidence * Boulangerie » Salle de sport/ * Maédecin / centre médical
sénior * Boucherie terrain de foot * Pdle emploi
* Poissonnerie * Parc —jardin public * Maison des associations

* Epicerie
* Bar

* Piscine * Banque

Définition : urpole generateur de deplacementsst

Plac villa Cimetiére
dzy tASdz R2yd € Qdzal 38 AY Rdzhedimerctzy RSAFE S 'CEYSy G L2 dzNI a2y
usager. Plus le lieu est fréquenté, plus il génére des * Pharmacie - Centre de loisirs

RSLI F OSYSyida Si LX dza OQSHT adzy LBt S AYLERNIFY G

che

Ainsi tous les lieux que nous fréquentons sont des
LI f S& ISYSNI G§SdzNAR X LX dza 2 dz

AYLRNIFYyGa £ f QSOK!
RQdzy UGUSNNAG2ANBO®
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a ANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les plles générateurs de deplacements

3 LES POLES GENERATEURS N
M)
5 Les pOles générateurs se concentrent Autour
e des 3 centralités du territoire et de certaines
= e Seid communes relais telles que :
% S TS ek A Ex. Vendeuvre-du-Poitou
o e A Champigny-en-Rochereau
LB ) A Quincay
| . A Latillé
=3 Lesdistances/temps acceptablea vélo peuvent varier en
fonction dupdble générateur et dypublicconcerné :
Wtk Exemples : 3 km pour un collégien, 6 km pour un actif, et
comvunaue (R 9 km pour actif en VAE (soit 15, 25 et 40 min a velo).
DE COMMUNES [ o ‘ o i
HAUT-POITOU _sun
=)
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a ANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les pOles générateurs de déeplacementsi Entreprises et emplois

“ LOCALISATION DES ENTREPRISES

Les entreprises et les emplois se
concentrent :
« Surles 3 centralités  du territoire et des bourgs

« Autours des principaux axes routiers
v Encouronne périphérigue  du Grand-Poitiers

t / A 74 LaChapelle? ] )g,’" TV :
¢ D L \ § Montreuil * / {8
< 7 £ L i \ \
i o~ ( N\ 5
| gy \
) / i ! ), ) i\
‘ o ; P [ 4 P W
% Lol of A 5
Effectifs des i ‘IEmiltes dministrati O« ion sols. 0 5km
SIRENE| Départementales. ? —
COMMUNAUTE (. 3)15 [ ﬁc HaulnP:)il,,., E::»;c: Urba‘m
DE COMMUNES [l
Insee 2020. sirene.fr
HAUT’ PU |TOU : fi Réalisation :
4 Moins de 3 Inddigo - Mars 2020
L ’
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a ANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les pobles geneérateurs de déplacementsi Etablissements scolaires

3 LES ETABLISSEMENTS SCOLAIRES M
*7 R)
\, inddigo,

co 4 communes accueillant desétablissements du

oo secondaire
M A Mirebeau,
£ Eh ; ::m A Neuville-de-Poitou,
S A A ) BT A Vouillé,
=4 ,,,w e Yas | 6communes no0acaumansuneécald :pas
o IO % A Coussay,
L ¥ A Amberre,
e ,,,m A Massognes,
A Maisonneuve,
A Frozes,
COMMUNAUTE |t %njﬁ;m 2 o%w:fﬁ — A Yversay.
DE COMMUNES o muﬁ}}}:mu
HAUT-POITOU ol
cl
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Caractéristigues territoriales

Eléments de culture cyclable

Analyse de la demande cyclable

4. Analyse de | 0offre c

Formalisation du schéma
doi ntention cycl abl|l e




ANALYSE DE Le réseau cyclable
LOOFFRE CYCL actuel

Reportage photo

Le réseau cyclable actuel propose
débores et d®; " pl

aménagements . lIs pourront

sO0i nt ®gr er maikageplud
complet du schéma vélo , et pour cycliste
certains, fmélioraonsl G

Les besoins du

ponctuelles adaptées auxbesoins du
cycliste .




ada ANALYSE DE LOOFFRE CYCLABLE

Le réseau cyclable actueli Les aménagements

3 LES AMENAGEMENTS CYCLABLES EXISTANTS ET EN PROJET

Aucune zone de
rencontre existante.

47|y~ Ameénagements cyclables existants et en
~ projet par typologie en Had®oitou
e, (en km lineaireg hors itinéraires loisirs)
e imtation 3 30 W 77777 .
LAY e ! 1 Un apaisement des
izt 2 el il : | vitesses au profit de
- ) P T e - ST ! ] . . 1 lavie locale déja
shue] flan. el T | Zone 30 ; j
, , i, oo : Zone apaisee! engagé.
1 |
1 |
| |
| 1

vewe) | CvCB |
I I La CVCB, un
I = 7
| . Partage de la voirie] | aménagement
~ g - ; Bande cyclable ! inconnu a ce stade.
oy L e BT TTTTTTTTh o
l Piste cyclable . La grande majorité
: Sit | des projets sont des
. Ile propre i
! Voie verte B Prop | pistes cyclables.
JRE— — Limites adminisrat 0 T I e Bl iy el i M
communauTe [ =R
DECOMMUNES |[Smmisdin i e 0 20 40 60 80 100 120
HAUT-POITOU | e atin i _ _
- ol s 2020 B Existant m Projet -
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ada ANALYSE DE LOOFFRE CYCLABLE

Le réseau cyclable actuel

Les aménagements existants  ne forment, a ce stade, pas un réseau cyclable
pour plusieurs raisons:

v Fai ble couverture/ maillage du territol
genérale)

« Discontinuités importantes et manque de liaisons structurantes

v Déficit qualitatif des aménagements (voir reportage photographique)

« Déficit de services associes (stationnement, jalonnement,
r ®parateurs/ revendeur s é)
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ada ANALYSE DE LOOFFRE CYCLABLE

Le réseau cyclable actuel- Les points durs identifieés

Enmilieu urbain, 75 % des accidents ont lieuiatersection
Enmilieu rural, les accidents les plus nombreux et les plus graves ont Isecgon courante

« Les principaux points durs identifiés sont liés aux franchissements du réseau principale
routier :

A RD347 (Nord-Sud),
A RN149 (EstOuest),

v La RD725 (MirebeauChatellerault) est également identifiee comme accidentogene pour
les cyclistes

<

Les pénétrantes de Mirebeau également accidentogenes: RD 347, RD 725 et RD 7

<

La RD757 et la RD30 vers Poitiers représentent également des points durs
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ada ANALYSE DE LOOFFRE CYCLABLE

Le réseau cyclable actuel- Les projets & potentiels identifies

wSOSyYyasSYSyid SiFeésS LI N ftQSidzRS @St 2 LINB

Projets :

v Trois projets de pistes cyclables en Pays \
tant pour les déplacements utilitaires que loisirs.

« Un axe a potentiel le long de la RD 347 reliant Neuville-de-Poitou a Migné-Auxances et a
Poitiers.

Potentiels :

« Dans les bourgs: une part modale du vélo intéressante sur Vouillé et sur Mirebeau, des
enjeux cyclables sur les communes de Neuvillede-Poitou et de Vendeuvre-du-Poitou, le
ciur de bourgg-l@dSc.Champigny

v Dans une moindre mesure | 6apai sement des tr
une pratique cyclable : Cissé, Avanton, Cherves, Varennes, Thurageau.

v En proxi mi t ®, EureeldBsaiasnguesla M@4en toars de développement.
=
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a ANALYSE DE LOOFFRE CYCLABLE
Reportage photo

Sites propres - piste cyclable

culation et traversée piton et cycliste

_ Fin de piste cyclable accidentogene, en Trottoir 100% cyclable = amenagement non
l€e et materialisee

intersection avec voirfe trés circulante. conforme (confiit pieton-cycliste).
Marquage de la traversée efface. = S aas e T U RTINS R
Peu de visibilite. s

Améenagement SEcurise, separe de la voirie
trés circulante. ]

Piste cyclable sur trottoir rognée par la
mise en place de potelets (confiit
piéeton-cycliste).
‘2 ol A y

WL —
ol & ™
Piste non roulante (sur gazon/graviers) et non
conforme car trottoir (confiit piton-cycliste).

PR AT i
Confort réduit par manque d'entretien
(invasion de la vegetation).

% ’
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a ANALYSE DE LOOFFRE CYCLABLE
Reportage photo

Sites propres — voie verte

Aménagement non conforme : largeur
insuffisante (Confiit pieton-cycliste).

Milieu agglomerée non
adapte a la voie-verte

Aménagement non conforme : revétement
non roulant.

Ameénagement discontinu
— traversee de voirie trés
circulante non assuree.

Aménagement confortable, securise, separe de la voirie circulante.
Autorise a tous les modes non motorises.

Disposition anti-véhicules motorises contraignant et peu visible de nuit.

% ’
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a ANALYSE DE LOOFFRE CYCLABLE
Reportage photo

Partage de la voirie

Dispositif de ralentissement adapte sur voirie Marquage de la trajectoire velo sur
peu circulante. giratoire. |

Bande cyclable non conforme : largeur
insuffisante.
o e

Dispositif de ralentissement via stationnement
alterné mais marquage au sol contradictoire.
T

Double sens cyclable apportant un avantage
modal au vélo.
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ada ANALYSE DE LOOFFRE CYCLABLE

Reportage photo

Zone apaisée

le, en préesence de fortes contraintes liées au bati.

En zone de rencontre, les passages pietons nont plus lieu détre.

‘

spositif de ralentissement (plateau suréleve) et
'espace/’."b‘- N e ‘

% ’
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a ANALYSE DE LOOFFRE CYCLABLE
Reportage photo
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