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Le Schéma  d'intention  cyclable  de la  CCHP a pour  vocation  double  de traiter  lôusage utilitaire  du  vélo  (déplacements  

domicile -travail  et  domicile -services),  ainsi  que  la  pratique  loisir/tourisme .

¶ Le mode  utilitaire  est  lôusage prioritaire  des  études  de Schéma  d'intention  cyclable . La définition  du  schéma  a donc  été  

axée  sur  la  réponse  aux  besoins  de cette  catégorie  dôusagers. Pour  ce qui  concerne  le  vélo,  lô®tude tient  compte  de la  

différence  des  besoins  chez  les  cyclistes  néophytes,  et  les  cyclistes  expérimentés  (différences  de vitesses  de 

circulation,  dôappr®ciation des  aménagements é) . 

¶ Le mode  loisir/tourisme  constitue  le  cîur dôun marché  potentiel,  et  assure  un  rôle  notable  sur  la  mise  en  valeur  et  

lôattractivit® du  territoire . La méthodologie  proposée  tient  donc  compte  de cette  catégorie  dôusagers.

     Les objectifs  de lô®tude pourraient  être  résumés  ainsi : 

¶ Les infrastructures

o Mettre en conformité le réseau existant

o Connecter, assurer les continuités dôam®nagements avec le réseau existant

o Desservir les bourgs centres et les villages

o Réaliser des aménagements cyclables entre les communes du territoire

o Favoriser lôintermodalit® vers les principaux pôles dô®change du territoire

o Desservir les établissements scolaires primaires et secondaires 

o Rendre accessibles les zones dôemplois du territoire  et limitrophes

o Identifier  et traiter  les liens faibles ainsi que les liens manquants (points durs)

o Mettre en cohérences les itinéraires avec les territoires supra (département,  région, etc.)

o Mettre en cohérence les itinéraires avec les territoires voisins

o Hiérarchiser, étudier la faisabilité et chiffrer les aménagements proposés
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Contexte et objectifs du Schéma d'intention cyclable (½)



¶ Concertation

o Concevoir un Schéma d'intention cyclable concerté avec les acteurs du territoire  et la population 

o Concevoir un schéma directeur prospectif et adapté aux projets et besoins identifiés sur le territoire

¶ Gouvernance,  pilotage  et  suivi  de la  politique  cyclable

o Poser les bases dôune gouvernance durable (moments de partage réguliers sur la politique cyclable, 

sensibiliser les élus et techniciens)

o Organiser la construction opérationnelle du schéma local

o Construire un schéma local hiérarchisé, opérationnel et prospectif

o Construire un programme de réalisation pluriannuel

o Définir et aider à mettre en place les indicateurs qui permettront  dô®valuer lôefficacit® des investissements 

réalisés sur lô®volution des pratiques modales.

ãINTRODUCTION 

Contexte et objectifs du Schéma d'intention cyclable (2/2)
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Phasage de lô®tude

Schéma d'intention cyclable du Haut Poitou ï Diagnostic

-  1 -  

Schéma stratégique 
de développement 

des itinéraires 
cyclables 

-  2 -  

R®alisation dô®tudes 
pré -opérationnelles 
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prioritaires
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Méthode de diagnostic

Schéma d'intention cyclable du Haut Poitou ï Diagnostic

Analyse et traitement 
des données à 

disposition 
(dont analyses 

cartographiques)

Consultation des 
communes à distance
(inventaire territorial)

Co-construction du 
sch®ma dôintention 
avec les communes

(Atelier n°1)

Partage du diagnostic 
avec les parties 

prenantes

Repérage terrain
(reportage photo)

Réunion téléphonique 
avec les partenaires 

(Grand Poitiers, 
Département, 
R®gioné)

Travaux 
préparatoires

Concertation
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Composantes dôune politique cyclable

Schéma d'intention cyclable du Haut Poitou ï Diagnostic
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CARACTÉRISTIQUES 
TERRITORIALES

Le contexte  institutionnel, la 

démographie  ainsi que la 

morphologie  du territoire sont 

autant de clés de lecture qui 

permettent dôéclairer  le travail 

dô®laboration du Sch®ma d'intention 

cyclable.

Contexte 
institutionnel

Démographie

Ruptures & 
franchissements



ãCARACTÉRISTIQUES TERRITORIALES

Contexte institutionnel
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Une communaut® de communes é

réunissant 27  communes

Issue de la fusion en 2017 des 
communautés de communes 

Å du Neuvillois, 

Å du Mirebalais 

Å et du Pays Vouglaisien.

Comprenant 3 communes nouvelles

En périphérie  de la Communauté Urbaine 
du Grand -Poitiers

Limitrophe  du département des Deux -
Sèvres



ãCARACTÉRISTIQUES TERRITORIALES

Contexte institutionnel
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Un contexte institutionnel 

complexifié par le groupement de 

communes en communes 

nouvelles  :

St-Martin-la-Pallu 

(5 anciennes communes)

Boivre-la-Vallée 

(4 anciennes communes)

Champigny-en-Rochereau 

(2 anciennes communes)



ãCARACTÉRISTIQUES TERRITORIALES

Démographie
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3 centralités historiques :
Å Neuville-de-Poitou (5 324 hab. ï 312 hab./km²)

Å Vouillé (3701 hab. ï 109 hab./km²)

Å Mirebeau (2 218 ï 160 hab./km²)

3 communes assez denses  (autour de Neuville):
Å Avanton (2 175 hab. ï 201 hab./km²)

Å Chabournay (1073 hab - 184 hab./km²)

Å Cissé (2 785 hab. ï 163 hab./km²)

2 communes nouvelles peuplées mais peu denses 
(car étendues):
Å St-Martin-la-Pallu (5548 hab. ï 59 hab/km²)

Å Boivre-la-Vallée (3083 hab. ï 26 hab/km²

Des communes relativement peuplées (1000 à 2000 
habitants) pour le territoire: 
Å Quinçay (2215 hab. ï 75 hab./km²), 

Å Champigny-en-Rochereau (1925 hab. ï 58 hab./km²),

Å Latillé (1440 hab. ï57 hab./km²),

Å Ayron (1138 hab. ï40 hab./km²)

15 communes de moins de 1000 hab . et de faible 
densité



ãCARACTÉRISTIQUES TERRITORIALES

Démographie
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Un territoire vaste et peu dense 

(41 521 habitants - 700 km² - 59 habitants/km²)

Un croissance démographique dynamique : 
+11% dôhabitants de 2006 à 2016

Une population vieillissante

Des poches de densité plus marquées sur 
quelques communes, à forme urbaine assez 
concentrée : 

- Neuville de Poitou

- Vouillé

- Avanton

- Chabournay

- Cissé 

- Mirebeau



ãCARACTÉRISTIQUES TERRITORIALES

Ruptures & franchissements
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Un ensemble de coupures franches identifiées. Les 
ruptures suivent les deux grandes logiques dôorganisation 
territoriale :

Vallées (relief & hydrographie)
Les vallées représentent ensuite les pentes les plus 
importantes :
Å LôAuxance, et la Vendelogne (dôEst en Ouest au cîur du territoire) 

Å La Boivre (au Sud du territoire) 

Pentes importantes autour de :
Å Mirebeau

A noter : La topographie est plus marquée au sud du territoire.

Axes routiers
Å RD347 (Nord-Sud), 

Å RN149 (Est-Ouest),  

Å RD725A,

Å RD757.
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3. Analyse de la demande cyclable

4.  Analyse de lôoffre cyclable

5. Formalisation du schéma 
dôintention cyclable 



ELÉMENTS DE 
CULTURE CYCLABLE

La constitution dôune culture cyclable 
commune  sur le territoire est 
primordiale pour lô®laboration du 
schéma vélo. Cela passe par la 
compréhension des besoins  des 
différents types de cyclistes, par une 
bonne appréhension des différents 
types dôam®nagements cyclables et 
par une vision partagée des avantages 
du vélo . 

Le cycliste dans 
lôespace

Une diversité 
dôusagers

Les besoins des 
cyclistes

Les typologies 
dôam®nagements 
cyclables

Lôargumentaire en 
faveur du vélo



ãELÉMENTS DE CULTURE CYCLABLE

Le cycliste dans lôespace

Schéma d'intention cyclable du Haut Poitou ï Diagnostic

Å Quelques notions de dimensions

Le gabarit statique correspond ¨ la situation o½ le v®lo est ¨ lôarr°t

Le gabarit dynamique correspond à la situation où le vélo est en circulation (vitesse approximative et 

moyenne de 17 km/h)

Lôespace confort correspond au besoin de sécurisation du cycliste, dénué de carrosserie, tenant compte 

de lôinstabilit® du v®lo.

Å Largeur préconisée pour les aménagements cyclables

1,5 m¯tres pour un am®nagement monodirectionnel (2 m en cas dôusage important)

3 m¯tres pour un am®nagement bidirectionnel (4 m en cas dôusage important)

Gabarit statique = 
0m65

Gabarit dynamique = 
1m

Espace de confort = 
1m50

Espace de sécurité = 
2m50

2m50

1m70

16/10/2024 17



ãELÉMENTS DE CULTURE CYCLABLE

Une diversit® dôusagers

Le schéma directeur vise en priorité Ł ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ōŜǎƻƛƴǎ ƭƛŞǎ Ł ƭΩǳǎŀƎŜ ǳǘƛƭƛǘŀƛǊŜ όǉǳƻǘƛŘƛŜƴύ Řǳ ǾŞƭƻΦ 
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ãELÉMENTS DE CULTURE CYCLABLE

Une diversit® dôusagers ï Un v®loé des v®los
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ãELÉMENTS DE CULTURE CYCLABLE

Les besoins des cyclistes ï Quelles difficult®s rencontr®es ¨ v®lo (non exhaustifé)

Intempéries Vol Entretien aménagements Sécurité

Incivilités Rupture de continuité Entretien vélo Relief
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5 besoins fondamentaux li®s ¨ lôusage utilitaire du v®lo

ãELÉMENTS DE CULTURE CYCLABLE

Les besoins des cyclistes
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Une stratégie cyclable centrée sur le besoin du cycliste et adapté au niveau de pratique

ãELÉMENTS DE CULTURE CYCLABLE

Les besoins des cyclistes

Les 
besoins 

du cycliste

Rouler en 
sécurité

Stationner 
son vélo

Trouver son 
chemin et 

être 
informé

Se procurer 
un vélo 

Savoir faire 
du vélo

Réparer et 
entretenir 
son vélo

Rouler en 
sécurité

Rouler en 
sécurité Rouler en 

sécurité

Trouver son 
chemin

Trouver son 
chemin

Réparer et 
entretenir son 

vélo

Réparer et 
entretenir son 

vélo

Stationner son 
vélo

Stationner son 
vélo

Stationner son 
vélo

Se procurer un 
vélo

Se procurer un 
vélo

Savoir Faire du 
vélo

Savoir Faire du 
vélo

IMPULSION EN ESSOR MAINTIEN

Répartition-ǘȅǇŜ ŘΩǳƴ ōǳŘƎŜǘ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ

Priorit® sur lôam®nagement (objectif 1m lin®aire de site propre/habitant) 
et le stationnement pour  IMPULSER LA PRATIQUE. 

(budget moyen de 8 ¨ 10 ú par an et par habitant en France)
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ãELÉMENTS DE CULTURE CYCLABLE

Les typologies dôam®nagements cyclables

Voies vertes Piste cyclable

Bande cyclable Chaucidou / CVCB

En site propre 
Séparation des 
trafics

En cohabitation 
sur la voirie

En zone apaisée
Partage de la 
voirie

Zone 30 Zone de rencontre

Partage simple 
et la vélorue

 Voir en annexe n°1 les 
caractéristiques de chaque 
type dôam®nagement
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Lôargument ®conomique ï parce que côest pas cher !
Co¾t annuel dôune voiture ~ 5000 ú vs. Co¾t annuel dôun v®lo ~ 200 ú. La voiture est 25 fois plus ch¯re que le v®lo alors que les transports 
représentent le 2ème budget des ménages après le logement (en milieu très rural cela peut même être le 1 er poste de dépense des 
ménages). Le vélo peut participer de la diminution de la précarité énergétique des ménages.

Lôargument sant® ï parce que côest bon pour la sant® !
La santé est la motivation nÁ1 pour faire du vélo (80 %), suivie du plaisir (66 %) et du faible coût (43 %). En France 20% de la population 
est obèse et la proportion de la population en surpoids augmente. Une activité physique modérée telle que 30 min de vélo ou d e marche 
par jour peut être intégrée dans les déplacements sans impact sur le planning quotidien des ménages et permet de réduire de f açon 
cons®quente le risque de d®veloppement de diff®rentes pathologies telles que lôob®sit®, cancer (-45%), maladies cardio-vasculaires (-30 à -
50%), dépression ( -60%). La r®duction de ces risques sanitaires permet une ®conomie de 1000 ú / an / habitant en termes de sant® 
publique. A noter un contre -argument concernant lôaccidentologie ¨ v®lo: on observe -48% dôaccidents mortels ¨ v®lo depuis 2000.

Lôargument de lôefficacit® ï parce que côest efficace !
En termes dôoccupation du sol, le stationnement v®lo notamment consomme beaucoup moins dôespace que le stationnement automobile.

En termes de trafic, sur une voie de 3,5m, on peut faire circuler jusquô¨ 14 000 personnes ¨ v®lo par heure contre seulement 2 000 
personnes en voiture.

En termes de temps de parcours, le v®lo peut sôav®rer plus rapide, particuli¯rement en pr®sence de congestion routi¯re.

Lôargument environnemental ï parce que côest bon pour notre environnement !
Réduction des émissions de gaz à effet de serre : pour un kilomètre parcouru la consommation en CO2 est de 21 g. à vélo (5 g pour la 
production et la maintenance du v®lo et 16 g pour lôapport calorique n®cessaire pour lôeffort physique suppl®mentaire), 101 g. en bus (10 
passagers en moyenne), 271 g. en voiture. En plus de la réduction de la pollution visuelle et auditive, cela participe de la protection des 
espaces environnementaux et patrimoniaux. A noter un contre-argument concernant les al®as m®t®o : la probabilit® dôavoir de la pluie entre 
8h00 et 9h00 est inférieure à 5%.

Lôargument cadre de vie ï parce que ça rend la ville plus agréable !
Lôapaisement des vitesses et la r®duction des nuisances sonores sont des atouts pour le cadre de vie. Cela favorise le d®veloppement de la 
vie locale et une plus grande vitalité commerciale. En effet, Les piétons et les cyclistes achètent moins à chaque visite mais achètent plus 
souvent que les automobilistes. Au total, les piétons et les cyclistes achètent plus et leurs achats profitent au commerce de proximité.

ãELÉMENTS DE CULTURE CYCLABLE

Argumentaire - Pourquoi développer les modes actifs comme le vélo ? 
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Aujourdôhui en France, la part modale du vélo se situe entre 2 et 3%.

Lôobjectif de part modale v®lo en France pour 2024  (année des JO) est de 

9% (la moyenne européenne actuelle).

Lôobjectif est donc de tripler la part modale vélo en 4 à 5 ans.

ãFORMALISATION DU SCH£MA DôINTENTION
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Argumentaire ï Chiffres & objectifs nationaux



1. Caractéristiques territoriales

2. Eléments de culture cyclable

3. Analyse de la demande cyclable

4.  Analyse de lôoffre cyclable

5. Formalisation du schéma 
dôintention cyclable 



ANALYSE DE LA 
DEMANDE CYCLABLE

Au même titre que les caractéristiques 

territoriales, lôanalyse de lôoffre de 

mobilité actuelle, des flux 

pendulaires  et lôidentification des 

pôles générateurs sont des 

éléments indispensables pour évaluer 

les potentiels cyclables du territoire.

Le réseau de 
transport

Les migrations 
domicile -travail

Les migrations 
domicile -étude

Les pôles 
générateurs de 
déplacements



Un réseau routier principal en entonnoir 

vers Poitiers

Un réseau de voiries secondaires (locales ï 

itinéraires bis) important

ãANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Le réseau de transport - Hiérarchisation du réseau routier

WǳǎǉǳΩŁ ǳƴ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ нллл ǾŞƘƛŎǳƭŜǎκƧƻǳǊΣ ǳƴŜ ǾƻƛǊƛŜ ǇŜǳǘ 
être considérée comme «pacifiée» et ne nécessitant pas 

ŦƻǊŎŜƳŜƴǘ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǎƛǘŜ ǇǊƻǇǊŜΦ
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Une ligne de cars interurbaine en substitution de lôancienne ligne ferr®e 

R1 (9 AR/jour):

Å Poitiers ï Parthenay ï Nantes 

Plusieurs lignes à vocation scolaire :

Å Ligne 109 : Poitiers ïLatillé ïChalandray 

Å Ligne 110 : Loudun ï Mirebeau - Poitiers

Å Ligne 201 : Châtellerault ï Lencloître ï Loudun (via Mirebeau)

Å Ligne 303 : Chasseneuil ï Jaunay-Marigny ï Avanton (via Neuville)

Un maillage assez dense dôaires de covoiturage (au moins 12 aires 

identifiées) mais des aires de gamme et de capacité diverses

3 p¹les dô®changes ¨ potentiel de rabattement vélo (arrêt TC structurant, 

aire de covoiturage).

Å Vouillé / Neuville / Mirebeau

Dôanciennes voies ferr®es sur deux axes :

Å Poitiers ï Parthenay via Neuville-de-Poitou (exploitée pour le fret)

Å Poitiers ïChauvigny via Mirebeau (totalement déclassée)

ãANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Le réseau de transport - Offre de mobilité alternative

Les arrêts de transports collectifs et aires de covoiturage structurants présentent 
souvent un ƛƴǘŞǊşǘ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ǾŞƭƻ Ҍ ƳƻŘŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦΦ

 Pour les arrêts de lignes peu fréquentes et les petites aires de covoiturage, 
ƭΩƛƴǘŞǊşǘ Ŝǎǘ Ł ŞǘǳŘƛŜǊ ŀǳ Ŏŀǎ ǇŀǊ ŎŀǎΦ

Schéma d'intention cyclable du Haut Poitou ï Diagnostic16/10/2024 29



Des flux internes aux communes non 

négligeables et à fort potentiel vélo à :

Å Neuville-de-Poitou, 

Å Mirebeau, 

Å Vouillé, 

Å Saint-Martin-la-Pallu 

Un arc  Vouillé-Cissé-Neuville-Chabournay-

St-Martin-la-Pallu qui ressort

ãANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les migrations domicile-travail ï Internes

Des déplacements Domicile-travail entre communes qui 
dépassent souvent les 6 km (soit 30 min à vélo), 

Limite de distance/temps acceptable par les 
« vélotaffeurs» (cyclistes du quotidien).
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Une grosse majorité de flux sortants 

(9.500 actifs sortants vers les bassins 

dôemploi proches)

Forte attraction  des flux vers  Poitiers

Quelques flux vers Châtellerault

ãANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les migrations domicile-travail ï Externes 

Des déplacements Domicile-travail dépassant en très 
grande majorité les 6 km (soit 30 min à vélo), 
limite de distance/temps acceptable par les 

« vélotaffeurs».
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Les flux entre communes se concentrent  

entre :

Å Cissé, 

Å Neuville-de-Poitou

Å et St-Martin-la-Pallu

Les flux internes  aux communes sont les plus 

importants à Neuville -de-Poitou

Les « Hubs » que constituent les collèges 

ressortent clairement

ãANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les migrations domicile-étude ï Internes 

Une majorité de déplacements Domicile-étude qui 
dépassent les 3 km (soit 15 min à vélo), distance 

acceptable pour les parents.
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Comme pour les flux domicile-travail, forte 

attraction vers des flux vers Poitiers

Absence de flux entrants significatifs

ãANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les migrations domicile-étude ï Internes 

Ces déplacements Domicile-étude dépassent 
largement les 3 km (soit 15 min à vélo), distance 

acceptable pour les parents.

Schéma d'intention cyclable du Haut Poitou ï Diagnostic16/10/2024 33



ãANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les pôles générateurs de déplacements

Classification des principaux pôles générateurs

Définition : un pôle générateur de déplacements est 
ǳƴ ƭƛŜǳ Řƻƴǘ ƭΩǳǎŀƎŜ ƛƴŘǳƛǘ ǳƴ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ǎƻƴ 
usager. Plus le lieu est fréquenté, plus il génère des 
ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ŎΩŜǎǘ ǳƴ ǇƾƭŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘΦ

 Ainsi tous les lieux que nous fréquentons sont des 
ǇƾƭŜǎ ƎŞƴŞǊŀǘŜǳǊǎΣ Ǉƭǳǎ ƻǳ Ƴƻƛƴǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 

ŘΩǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ
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Les pôles générateurs  se concentrent Autour 

des 3 centralités  du territoire et de certaines 

communes relais telles que :

Å Ex. Vendeuvre-du-Poitou

Å Champigny-en-Rochereau

Å Quinçay

Å Latillé

ãANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les pôles générateurs de déplacements

Les distances/temps acceptables à vélo peuvent varier en 
fonction du pôle générateur et du public concerné :  

Exemples :  3 km pour un collégien, 6 km pour un actif, et 
9 km pour actif en VAE (soit 15, 25 et 40 min à vélo). 
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Les entreprises  et les emplois  se 

concentrent :

Sur les 3 centralités du territoire et des bourgs

Autours  des principaux axes routiers

En couronne périphérique du Grand-Poitiers 

ãANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les pôles générateurs de déplacements ï Entreprises et emplois
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4 communes accueillant des établissements du 

secondaire  : 

Å Mirebeau, 

Å Neuville-de-Poitou, 

Å Vouillé,

Å Latillé.

6 communes nôaccueillent pas au moins une école :

Å Coussay, 

Å Amberre, 

Å Massognes, 

Å Maisonneuve, 

Å Frozes,

Å Yversay.

ãANALYSE DE LA DEMANDE CYCLABLE

Les pôles générateurs de déplacements ï Etablissements scolaires
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1. Caractéristiques territoriales

2. Eléments de culture cyclable

3. Analyse de la demande cyclable

4. Analyse de lôoffre cyclable

5. Formalisation du schéma 
dôintention cyclable 



ANALYSE DE 
LôOFFRE CYCLABLE

Le réseau cyclable actuel propose 

dôores et d®j¨ plusieurs 

aménagements . Ils pourront 

sôint®grer dans le futur maillage plus 

complet du schéma vélo , et pour 

certains, faire lôobjet dôaméliorations  

ponctuelles adaptées aux besoins du 

cycliste .

Le réseau cyclable 
actuel

Reportage photo

Les besoins du 
cycliste



ãANALYSE DE LôOFFRE CYCLABLE

Le réseau cyclable actuel ï Les aménagements

0 20 40 60 80 100 120

Voie verte

Piste cyclable

Bande cyclable

CVCB

Zone de rencontre

Zone 30

Limitation à 30km/h

Aménagements cyclables existants et en 
projet par typologie en Haut-Poitou 

(en km linéaire ς hors itinéraires loisirs)

Existant Projet

Zone apaisée

Partage de la voirie

Site propre

La grande majorité 
des projets sont des 

pistes cyclables.

La CVCB, un 
aménagement 

inconnu à ce stade.

Un apaisement des 
vitesses au profit de 

la vie locale déjà 
engagé.

Aucune zone de 
rencontre existante.
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Les aménagements existants ne forment, à ce stade, pas un réseau cyclable 

pour plusieurs raisons:

Faible couverture/maillage du territoire (d®ficit dôam®nagement de fa­on 

générale)

Discontinuités importantes et manque de liaisons structurantes

Déficit qualitatif des aménagements (voir reportage photographique)

Déficit de services associés (stationnement, jalonnement,  

r®parateurs/revendeursé)

ãANALYSE DE LôOFFRE CYCLABLE

Le réseau cyclable actuel
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Les principaux points durs identifiés sont liés aux franchissements du réseau principale 

routier :

Å RD347 (Nord-Sud), 

Å RN149 (Est-Ouest), 

La RD725 (Mirebeau-Châtellerault) est également identifiée comme accidentogène pour 

les cyclistes

Les pénétrantes de Mirebeau également accidentogènes: RD 347, RD 725 et RD 7

La RD757 et la RD30 vers Poitiers représentent également des points durs

ãANALYSE DE LôOFFRE CYCLABLE

Le réseau cyclable actuel - Les points durs identifiés

En milieu urbain, 75 % des accidents ont lieu en intersection.
 En milieu rural, les accidents les plus nombreux et les plus graves ont lieu en section courante.
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Projets :

Trois projets de pistes cyclables en Pays Vouglaisien coh®rents avec lôorganisation urbaine, 

tant pour les déplacements utilitaires que loisirs. 

Un axe à potentiel le long de la RD 347 reliant Neuville-de-Poitou à Migné-Auxances et à 

Poitiers.

Potentiels :

Dans les bourgs : une part modale du vélo intéressante sur Vouillé et sur Mirebeau, des 

enjeux cyclables sur les communes de Neuville-de-Poitou et de Vendeuvre-du-Poitou, le 

cîur de bourg de Champigny-le-Sec.

Dans une moindre mesure lôapaisement des travers®es de petits bourgs o½ il existe parfois 

une pratique cyclable : Cissé, Avanton, Cherves, Varennes, Thurageau.

En proximit®, pr®sence de lôEurovélo 3 ainsi que la V94 en cours de développement.

ãANALYSE DE LôOFFRE CYCLABLE

Le réseau cyclable actuel - Les projets & potentiels identifiés
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ãANALYSE DE LôOFFRE CYCLABLE

Reportage photo
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ãANALYSE DE LôOFFRE CYCLABLE

Reportage photo
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ãANALYSE DE LôOFFRE CYCLABLE

Reportage photo
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Reportage photo
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Reportage photo
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