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Les besoins de ?ébilité sur le territoire

Loudun K / ki

CC du Pays Loudunais CA du Grand Chétellerault

Introduction
2 ¢ Rappel des besoins de mobilité

Chatellerault /

: 1

Lepdle de Poitierset sonagglomération(Chasseneuilu-Poitou, JaunayMarigny X) constituela
Q polarité majeure Lesflux observésconstituentun potentiel intéressantpour concevoirune offre
attractivesurlesaxesviaireslesplusstructurants

® Une attractivité des péles chatelleraudaiset loudunaissur le territoire se limite aux quelques
communedesplusproches

| l A H H . . . s . . , . . ) A
2‘ 1& ¥ Despolesinternes qui structurent les besoinsde proximiteé occasionnelsnais réguliersdepuis ( “ i ,
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Les enjeux de ?éb"ité sur le territoire
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CC du Pays Loudunais \ A CA du Grand Chétellerault

Loudun

Introduction
3 ¢ Rappel des enjeux de mobilité validés en phase 1

® Chatellerault /

Un axe Parthenay<> Poitiersavecoffre en transport collectif intéressantemais sa lisibilité reste
limitée et nelui permetpask QI U2 A WattdhdD.(

Un deuxiemeaxe Mirebeau<>Poitieravecune offre récemmentamélioréedepuis Neuvillemais
f Q A-cadeSchihentlesservicemepermetpask QI @gh2dffiddrés attractive.

4

Une offre réduite (depuis Vouillé et Neuville) notamment vers Chasseneuimais complexe a
construire en raison : des demandesdiffuses (origine et destination) et R Q d&geauurbain a
destination moins efficace pour assurerune intermodalité Enrevanche,le projet de P+Ra la

Technopolalu Futuroscopgourraitfaciliterlescorrespondances /_‘ 8
Des potentiels de courtes distances entre communes qui pourraient étre satisfaits par des - \ N @ -5
Cr aménagementsyclablesécuriségt confortables - T \\Qg by o
"o®|  Les polarités importantes du territoire justifieraient une valorisation de f QS & fuibliSdur W b VM ol
favoriseresdéplacementsourts W ¥ .
Poitiers
i » <A 5 2 “ A i !
UnlieuR QA ¥y U S NigaRtet fqualitagf surun desaxes [ QI dwié ddbfentrantdesbesoins . i
enestdépourvu _ i
" o
. L . . . L | e N
:6'_’ Un territoire globalementcouvertpar une offre solidairesansétre une offre efficacea destination . 5 Y S o
w3~ despbdleslocaux >y ; & 3
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. , R . T . . . /—Z,\ v 3 B - CC des Vallées du Clain
Un territoire largementdépendanta la voiture individuelle Des aires de covoiturageexistantes v Sy e | e M
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Introduction
3 ¢ Rappel des enjeux de mobilité validés en phase 1

A Un enjeu de développementdes offres alternatives sur le
territoire pourréduirela dépendancea la voiture.

A Une offre en transports collectifs performante et attractive
depuiset versPoitiers,

¢

Une offre en transports collectifs interne pour relier
lesdifferents pdlesdu territoire entre eux,

Une intermodalité entre les modes au niveau des
polaritésprincipales,

Un maillageR QI Y Sy | DistenSet/circiablepour
réaliserdes courtes distancesen toute sécuritéet de
maniereconfortable,

Un accompagnemend la pratique du covoiturageen
facilitantlesmisesenrelation,

Le développement R Q| dz8dNdbeés de mobilité
(exemple: locationde scooters yélos,X).

AUn enjeu a faire connaitre, rendre visible et lisible les
solutions de mobilité/ non-mobilité existantspour tous les
publics

Communauté de Communes du Haut PoitoudMi ssi on doas

A Un enjeu a poursuivre et conforter le partage et le travail
collaboratif entre les territoires (notamment avec Grand
Poitierset GrandChatellerault)pour assurerdes continuités
R QI O auwdely/das frontieres administrativesmais aussi
avec les partenaires (SMASPRégion NouvelleAquitaine,
SyndicatNouvelleAquitaineMobilité, etc).

AUn enjeu de structuration et RQI 002 Y LI d@yaS Y Sy
mobilité solidaire et inclusive par la mise en réseaudes
acteurspour accroitref QS ¥ Tdedadtidhsep&rmettre le
developpementde nouvellessolutionssurle territoire.

A Un enjeu R&compagnementles employeursdu territoire
surle sujetde la mobilité au travail.

AUn enjeu global de renforcement de f QF GG NJ Of
structuration/ aménagementu territoire .



Introduction
3 ¢ Rappel des enjeux de mobilité validés en phase 1

Au travers de ces enjeux généraux,il apparaittres clair que si la Communautéde Communessouhaite se saisirpleinement de la thématique
« mobilité » pour apporter desréponses« mobilité », f QS ex&deérationmulti-acteursdevient central

Eneffet, méme si des solutionsde mobilité internes pourraient étre déployéesen « autonomie» par la communautéde communesf QSy 4 SY 0 f
de f € ¥Bcosystéme» de mobilité ne pourrafairet Q A Y RIQ dr6-Snstructionavecles partenairesmobilité de la CCHP
m A Pourla thématique « Transportpublic », un travail de fond doit étre mené pour imaginerdes solutionsqui dépassentes limites

Q) administratives Lesacteursprimordiaux a associerdevraientétre GrandPoitiers,LaRégionet le NAM,

.ﬂm. A Pourlathématique du « Covoiturage», la RégionJe Département,GrandPoitierset le NAM seraientdes partenaires« pivot » pour
envisagerle déploiementR QA y T NI &t dedizizasdzNS &

®
? A Pourlathématique du « Vélo», lescommunes)e Départementet GrandPoitiersseraienta associempour garantirft QS ¥ Fehl€l OA
O'O continuitésdesaménagements/servicescyclablesqui pourraient étre déployéspar le territoire.

4
[ Eﬁl A Pourlathématique de «f QI Y Sy | duSeMi®is i, lescommuneset le SMASRet les EPClimitrophes seraientnaturellement
fléchéspour accompagneta CCHP

[ QS ydec8ogerationest donccentral,néanmoinsla CCHRentant Ij dzQ! poarkait prendre le réle de catalyseurde cette dynamique




Introduction
4 - Le cadre budgétaire et économique a se fixer

Lessourcesde financementpossiblegpour un territoire AOMtel quela CCHP
ALessourcedle financementinternes a la collectivité.

A Lafiscalité dédiéeau financementR Q dpgl8que de mobilité au traversdu VersementMobilité (VM).

ATauxmaximalde VM de 0,6%de la massesalariale
¢ Recetteestimée(baseesurdesdonnees2019) : entre 500Ke et 700Ke par an.

A Lescofinancementsa construireavecles partenaires« mobilité ».
A Lessubventionsa rechercherauprésdespartenairesinstitutionnels et desdifférents appelsa projets.

ALesressourcediéesa la recette voyageurs



Introduction
4 - Le cadre budgétaire et économique a se fixer

LeVersementMobilité

Fiscalitéprélevéesur la massesalarialebrutes des employeursde plus
de 11 salariésdu ressortterritorial dédiée aux AOM(horsRégion)

Samise en dzdz@ &sEconditionnéea la mise en dzdz@ REB deyfvicede
transport public régulier.

inférieure a de plus de
10000 habitants et dont le comprise entre 10 000 et 100 000 habitants avec
: territoire comprendune comprise entre 10000et 100 000 habitants avec de plus de !
Population 2 5 ! 2 infrastructure de transporn
ou plusieurs communes 100 000 habitants infrastructure de transport 100 000 habitants S g
: < collectif en mode routier
classées communes collectif en site propre v
fe ou guidé
touristiques
Tw 0,55% 0,55% 0,85% 1,00% 1,75%
Majorjtion possible
EPCI - +0,05% + 0,05 % +0,05% + 0,05 %
Communes : +0,20% +0,20% +0,20% +0,20%

La CC Haut Poitou : EPClde 42K habitants sans commune
touristique C VM max: 0,6%

Recetteestimée (baséesur desdonnées2019 : entre 500Y eet
700Y qoar an.

Communauté de Communes du Haut PoitouoMi s si on d c")I

LeVersementMobilité Additionnel

Fiscalitéprélevéesur la massesalarialebrutes des employeursde plus
de 11 salariésdu périmetre concernéet seulementmobilisable par un
Syndicatmixte de loi SR exempleNouvelle Aquitaine Mobilite).

Sontaux maximalestcomprisentre 0,4 et 0,5%

4 communeshe seraient pasconcernéegar le VMA car elles ne font
paspartie def Q lufbdid® de Poitiers (Mirebeau, Chouppes,Coussay
et Cuhon)
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mobilité permettant de repondre
aux objectifs fixes




Les scénarios étudiés
Présentation des 2 scénarios

Scénario 1
Scénario 1 ;: La mohilité au "y .
-~ tif La mobilité au service
Service ades aclrs des actifs

A Développer une offre de mobilité
attractive, performante et alternative a
la voiture individuelle permettant de
relier la CCHPaux principaux péles
R QS Y Ldé Grand Poitiers concentrant
lesprincipauxfluxR QI OG0 A F a

A Développer des solutions de mobilité
pour relier les polarités locales entre
elles (Vouillé <> Neuville,SaintMartin la
Pallu<>NeuvilleX).

Communauté de Communes du Haut PoitoudMi s S |

Scénario 2

La mobilité au service des
besoins de proximité

Scénario 2 : La mobilité au servi

des besoins de proximité

@ )

A Développer des solutions de mobilité
répondant & un enjeu de maillage interne
du territoire tout en facilitant le
rabattement vers les principalespolarités
localegNeuville Vouillé Mirebeau)

A Accompagner et structurer la mobilité
solidaireet inclusivesurle territoire.




Les scénarios étudiés
Comparaison des 2 scénarios : grands principes

Scénario 1 Scénario 2

Conservationleslignesde carsrégionauxexistantes

+ augmentationdu niveau de servicede certaineslignesen inter cadencement

avecleslignesexistantes Conservatiomleslignesde carsrégionauxexistantessansévolutiondef Q2 ¥ ¥ NB
+ Restructuratiodignel17 pourenfaireunelignetransversalauterritoire + renforcementdu rdle du PEMde Vouilléet créationR Q deyondPEMa Neuville

+ Prolongatiordelalignell4 2 dza Ipain®iartinlaPallu

+ Renforcementlurdle du PEMde Vouilléet créationR Q degondPEMa Neuville

4 lignesde covoituragedynamiqueen priotité pour réduire f Q dzautas3dliste
vers le Grand Poitiers (méme si cela contribuera également a faciliter les
déplacementsnternes)

Valorisationde la mise en relation viat Q 2 Matdakisicomplété par un dispositif
type RézdPoucepourdéplacementaif QA y WldaCCKEPdzNI

Mise en dzdz@ NeS infrastructuresvalidéesdans le cadredu SchémaR Q L y (i Syylablegdyf améliorert QI @U@ énérées de bourg, auxpolesR QS Y L2 A & ¥
établissementscolairestauxPEMpourencouragef QA Yy i SNY 2 RF £ A G S

TADzonalquotidienpourviserle rabattementverslesoffresdetransportcollectif TADzonaloccasionnepourviserladessertedespolaritésdeservices

ValorisatiorR Q dgifuSturelocalede mobilité solidaireetinclusive,
Créationr Q deyicedelocationdescooteret auto-écolesolidaire,
Information,communicationanimation

Tierslieux,
Information,communicationanimation

Communauté de Communes du Haut PoitoudMi ssi on doas



Les scénarios étudiés
Présentation

Scénario 1 ;: La mohilité au

service des actifs

A Développer une offre de mobilité
attractive, performante et alternative a
la voiture individuelle permettant de
relier la CCHPaux principaux péles
R QS Y Ldé GrandPoitiers concentrent
lesprincipauxfluxR QI OG0 A F a

A Développer des solutions de mobilité
pour relier les polarités locales entre
elles (Vouillé <> Neuville,SaintMartin la
Pallu<>NeuvilleX).

Communauté de Communes du Haut PoitoudMi s s

Scénario 1

La mobilité au service
des actifs




Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Contexteet enjeuxdu scénario

A GrandPoitiersconstituel dz2 2 dzhdR gkridéattractive majeurepour la CCHmMotammentpour la questionde f Q S Y Célschtlen effet un peu plus de 9 300
actifsquirésidentsurlaCCHRt quiserendentchaqugoursurf Q adiss@mmunegle GrandPoitierspourallertravailler

A Néanmoins,l y Q § B Ada2(i2SIzaRuRdoiE sufisammentperformante permettant de concurrencerla voiture en termes de temps de trajet pour réaliserce
déplacement

A [ Q2 0 8eS&stehafioest alorsde proposerune offre alternative et concurrentiellea la voiture individuelle permettant de réduiret QI dzii 2 pbar festéj¥tsS
quotidiensR Q| @éridikegtiandespodlesk Q S Y Isifuéssurde GrandPoitiersdepuisleterritoire dela CCHP

A [ QI Y odededcénhgficestégalemenR QI & & GANG MU tedrifore@itrav@illantsurt Q1 O O Sdieguist 0OASt EAMSINIC SHIZNJ

Partenariats

A Ce scenarionécessiteraun portage communal,intercommunal (la CCHRen tant |j dzQ! maisisurtout partenarial notamment avec Grand Poitiers, le Syndicat
NouvelleAquitaineMobilité (NAM) le Département(infrastructuresyclablesiotamment)et enfinlaRégion

Lesdifférentes solutionsétudiéesdansce scénariosont les suivantes.

A Deslignesperformantesentransportcollectifencomplémentdeslignesexistantes

A Deslignesde covoituragedynamique,

A Desliaisonscyclablesntra communalestinter communales,

A Dutransportalademandezonal(3 zonesvers3 pdlesde rabattement),

A PlusieursnesureR QI OO 2 Y LIidpladtafiégedierslieux,animation/information,accompagnemerdesentreprise).

Communauté de Communes du Haut PoitoudMi ssi on do a s|



Scénario 1

Les scénarios étudiés L Iy 4
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs : o~ Al
- EMprise ferroviaire existante g . il

I
[ ]
@ D

I
L-Jdo_ !

*
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Chatellerault —)-

Lignes réguliéres de transport collectif structurantes : méme niveau de service
Lignes réguliéres de transport collectif structurantes : offre supplémentaire
Terminus offrevitalisperformante ‘ 20 \ /
' |
t9a o0ttt S RQOOKFYy3IS adzZ GAY2RIT O £ C
Lignes de covoiturage dynamique P

Aires de covoiturages existantes

%2y Sa RQIFLI A&aSYSyld LI2dz2NJfSa Y2RSa |
limitrophes

.
L
' LW,
{/ '
“ CU du GrandPoitiers .

[AFLA&azya OeoO0floftSa AyiSNO2YYdzylf Sa e N
%ﬁ? ; !
Zones de Transport a la Demande (TAD) l o ‘ sg""
. y . 3 X
t2Ayda RQFNNsGa ¢! 5 2 .
y CCdes Vallées du Clain
Poles de rabattement TAD )2 - ' . =
aut Val de Sevr-e e 4 1 " . /é“
) ] . o Haut/\
Tiers lieux a conforter ou a développer & g 250 Skm ey Pomou



Les lignes etantes Région NA

Les scenarios étudies k- ama
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs : Cairenibdinss Y\ ¥ ot i
i \ Coussay Chatellerault /
Transport collectifrégulier -~ “:‘_

Résealactuelsurla CCHPRt enjeux
Pourrappel,lJaCCHRstactuellementdesservigarplusieurdignesde carsrégionauxdont:
A 5lignesquotidiennes

¢ Laligne110 Loudun<>Mirebeau<>Poitiers: 6 AR/jet 1 ARle dimanche

¢ Lalignel1l, Mont-sur-guesnes>Poitiers: 2 AR/jdepuisAvantonensemaine

¢ Laligne112 Poitiers<>Chasseneuitlu-Poitou<>StMartin la Pallu<>Chatellerault 1 AR/j
ensemainesn périodescolaire

¢ Lalignel13(anciennel09), Chalandray>Latillé<>Poitiers: 2 AR/j(+1 le samedi)
¢ Lalignel14, Poitiers<>Cissé<>Neuvillede-Poitou: 3 AR/}
¢ Laligne116 (ancienne201), Loudun<>Lencloitre<>Chatellerault 4 ARJj.
¢ Laligne117, Neuvillede-Poitou<>Avanton<>Chasseneuitlu-Poitou: 3 AR/}
A Uneligneinterrégionale:
¢ Laligne 11 Poitiers/ NantesdesservantAyron et le pole R Q S O Knhulirab8al de Vouillé

avec8 ARparjour.
A Toutefois, le niveau de serviceproposésur ceslignesest en faible adéquationavecdesbesoins ‘ a/ B
de mobilité liésautravail et notamment adestinationde Poitiers , ; _ P o du g f?“f‘,* v

A Parailleurs,le diagnostica mis en avantdesbesoingmportantsde déplacementsi destinationde

Grand Poitiers Pourrappel, sur les 12 000 actifs qui travaillent en dehors de la CCHP80% se k- v
rendent sur GrandPoitiers Parmicesflux sortantsa destinationde GrandPoitiers,lesprincipaux - §
proviennentde : SaintMartin-la-Pally Neuvillede Poitou, CisséBoivreLaVallée,Quincay Vouillé LN ot
et Avanton d .

W{;.',-; P ‘s -

CC Haut Val de Sévr-e e [ 1 ; ;“?
Haut/\
& 0 25 5km ter PoiTou
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Les transports collectifs réguliers

Les scénarios étudiés - wanr \ [ Offre supplémentaire & ’
, . e s . ; partir de Neuville qui
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs : ccauraptosinas || A QA Y G SNDI € S | & daNg €
proposés par la ligne 110 3
" Coussay Chatellerault —)-

Transport collectifrégulier ¥

G !i .

Réseawroposé \’ ” %
Les lignes proposéesdans ce scénario,au nombre de 3, ont été définies dans le but de venir _\’“ = Extension ligne 114
compléter/ étoffer f Q 2 ekigtahivaussibien entermesde couvertureterritoriale lj dzQ&yiesde \ Thurageau '

niveaudeservice
Mawes

Restructuration
ligne 117 actuelle ?f-

Malgré la prise de compétencede laCCHHE, QI Y S f dwnNdaidRAR2yaeE INfes
régionalespassenécessairemenpar un travail technicoéconomiqueavecla Région
Nouvelle Aquitaine et le NAM.

.......
'''''

A A - Ligne 11 - Augmentation du niveau R Q 2 ErftrblXouillé et Poitiers avec une offre qui ¥ \
& QA y (<8rNéd hotakes pour permettre un cadencementa la demie heure en heures de H..M".V :
po | n te . Vouillé

Offre supplémentaire a| - %, . M

A B - Ligne 110 - Augmentation du niveau R Q 2 FedtrdIBleuvillede-Poitou et Poitiers qui partir de Vouillé qui -

- Araes - R . - AQAY G SNDL 5 ) -
a QA y upsuxgeimettse un cadencementala demie heureen heuresde pointe. horaires proposés par I ™
ligne 11 S d 8 T

'l'jn ‘rul - ‘n-l X
A C- CréationR Q dngivelleligne ou restructuration de la ligne 117 actuelle avecdépart du PEM : fs / *
Vouillé<>Cissé<>PEMNeuville<>Avanton<>secteurTechnopolgarrét définitif a affiner: peut- ‘ -

étre « Futuroscopd_Pb, « LesGlycines»X) ‘ Yl i wF
. ’ ¥ 3
R CC des Vallées du Clain
i
D lél- y

A Extensiondelaligne 114 existante2 dza Ialn€Martin-la-Pallu(secteurVendreuve.

CC Haut Val de Sévre
. =

Haut/\
& 0 25 S5km er PQ!Ié?"y,



Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Transport collectifrégulier

Réseawroposé

A Comptetenu des besoinsimportants de déplacementsvers la
commune de Poitiers depuis les communesdu secteur sud /
centre de la CCHR452 flux DT quotidiens depuis Vouillé, 540
depuisCissé445 depuisQuincayX), f Q2 0 &tsclale groposer P ,
unt_e_augmentationdu niveauR Q2 erfréN\¥uillé et le PEMde 2N % Apartir de Vouillé : proposition de
Poitiers > / Vol .~ services supplémentaifes sur 19km

LISNYSGaGLEyd RQF@2AN

la %2 heure en heure de pointe.

Ligne A : Chalandray / Vouillé / PE§Gare Poitiers

Saint Maﬁ:n-la-l)allu

g ) |
_ Maisonneuve ' i . /
{ i abourna .

¥ . Champlgnyweil Rochereau X ey y A

Vouzailles o -

gé T NB I
A Le bon fonctionnement de cette offre repose sur la mise en W ew

place de conditions de rabattement efficaces depuis les
communes limitrophes vers les points R Q| NdéJeeitei ligne
(depuisAyron, ChalandrayMaillé, Frozes Villiers, Cissé Quincay
Boivrela ValléeX). Celapassenotamment par la mise en place . ; -
RQAY T NI} &cyclile©skcmisBesdepuis les centres des o b ol
communesversles points R Q I Nuis aussipar la valorisation Cons_ervanzn 1oe Ilgnetlllavec
du Pdle R Q9 OK Muftimm&al (PEM) sur la commune de AVES B ASRRIER

Vouillé.

A Surcet axe,laligne 11 du réseaurégionalproposedéjaune offre : : , - :
desservantVouillé,Ayron et Chalandray] Q2 0 &i%<Dde kefir - ST A e
proposer une offre complémentairea celle de la Régionen se
fixant commeobjectif une fréquencea la demi-heure environ en
heure de pointe du matin et du soir en semaineentre Vouillé et
Poitiersen @ QA Y (i Sadlk ligheyLTi Leshoraires proposés
en inter cadencementavecla ligne 11 sont présentéssurla slide
suivante

Communauté de Communes du Haut PoitoudMi S S| 0 n



Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Transport collectifrégulier

Résealproposeé Ligne A : Chalandray / Vouillé / PE§Gare Poitiers

[! {9a!'Lb9 ¢h!¢9 [Q!'bb; 9 bb:9 5La'b/19 ¢h!¢9 [

Horaires actuels ligne 1Horaires supplémentairg Horaires actuels ligne 1Horaires supplémentaire

(depuis Vouille) proposés ligne A (depuis Vouillé) proposeés ligne A
07:52
08:35
- " 10:35 10:35
Sens Vouillé vers Poitie

13:35
15:41

17:23 17:17
18:48

19:17

6 services supplémentaires en semaine dans le sens Vouillé vers Poitiers sur cet axe.

C
C 2le samedi et 1 le dimanche.



Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Transport collectifrégulier
Résealproposé

Ligne A : Chalandray / Vouillé / PE§Gare Poitiers

[! {9a!Lb9 ¢h!¢9 [Qlbb; 9

bb; 9 5La!b/ 19 ¢h} ¢9 [
Horaires actuels ligne Horaires supplémentairg
(depuis Poitiers Gare PP )

SNCF) proposeés ligne A

Horaires actuels ligne

(depuis Poitiers Gare HIOIAIRES sup plt_amentalr
SNCF) proposeés ligne A

Sens Poitiers vers Vouill

08:55

12:35 12:20

17:35 17:10
17:50

19:25

19:25

C 4 services supplémentaires en semaine dans le sens Poitiers vers Vouillé sur cet axe.
C 1le samedi et 1 le dimanche.
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Ligne B : Chouppes/ Mirebeau / Neuville / PEqMGare Poitiers g

B \\\\ ’ y - .. \ T E
0 ' g

Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Conservation de la ligne 110 avec |,
méme niveau de service

Transport collectifrégulier j

Réseawroposé

A Comptetenu des besoinsimportants de déplacementsvers la communede Poitiers
depuisles communesdu secteurnord-est / centre de la CCHR600 flux DT quotidiens
depuisNeuville,400 depuisAvanton X),f Q2 6 &tSclilé groposeruneaugmentation
duniveauR Q 2 @nfeNNBuvilleetle PEMde Poitiers

Amberre -

o

Saint Magn-la-l’allu

lpignypen Rochereau Cha;‘!!é,@{urnav ;

us

A Delamémemaniéreque pourlaligneprécédente)e bon fonctionnementde cette offre Beveal ,
reposesurla miseen placede conditionsde rabattementefficacesdepuislescommunes i
limitrophes vers les points R QI Ndekcéti@ ligne (depuis Amberre, Thurageau,
Chabournay,Saint Martin la PalluX). Cela passe notamment par la mise en place - 7
RQAY T NI &yolabeaSdrudinéBtepuisles centresdes communesversles points " “
R QI Nidisdussipar la mise en placeR Q ®dfeR Q 9 O KMulfirab8al (PEM)sur la
commune de Neuville-de-Poitou sur le méme modéle que Vouillé (pble aménagé,
éguipédestationnementtousmodes signalétiqueX).

7 villiers < YR J

< . .. , , . A partir-de Neuville :
A Surcetaxe,laligne110« Loudun<>Poitiers» du réseaurégionalproposedéjaune offre proposition de services

u

desservantChouppesMirebeau, St Martin la Pallu(a Varennes)et Neuvillede-Poitou supplémentaires sur 17km 1 :

[ Q2 0 Ri®<LDde Nehir proposerune offre complémentairea cellede la Régionen se LISNYSGGEyd R

fixant comme objectif une fréquence a la demi-heure environ en heure de pointe du fréquence a la ¥ heure en e .
matin et du soir en semaineentre Neuvilleet Poitiersen & QA y (i Sweddd ligne M heure de pointe .
Leshorairesproposésen inter cadencementvecla ligne 110 sont présentéssurla slide ‘ g ”

Suivante

Communauté de Communes du Haut PoitoudMi S S| 0 n



Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Transport collectifrégulier
Résealproposé

Ligne B : Chouppes/ Mirebeau / Neuville / PEM5are Poitiers

[! {9a!Lb9 ¢h!¢9 [Q!bb; 9 bb; 95La!b/ 19 ¢h! ¢9 |

: : Horaires
Horaires actuels ligne

110 (depuis Neuville) SHgieneElles

: . Horaires
Horaires actuels ligne
proposeés ligne B

supplémentaires
proposeés ligne B

08:09
Sens Neuvillele-Poitou vers 09:09
Poitiers 11:00
13:39
15:39
18:39

18:39

C 7 services supplémentaires en semaine dans le sens Neudd®oitou vers Poitiers sur cet axe.
C 1le samedi et 1 le dimanche.



Les scénarios étudiés

Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Transport collectifrégulier

Réseawroposé

Ligne B : Chouppes/ Mirebeau / Neuville / PEM5are Poitiers
[ {9a!Lb9 ¢h; ¢9 [ Q!'bb; 9

Horaires actuels ligne

bb; 95La! b/ 19

¢h; ¢9 [
Horaires Horaires actuels ligne Horaires
110 (depuis Poitiers PH supplémentaires 110 (depuis Poitiers supplémentaires
- Gare Routiere) proposeés ligne B PEM- Gare Routiére) proposeés ligne B
06:40
Sens Poitiers vers Neuviltie-
Poitou
11:15 11:15
13:00
16:20
18:35
19:30

19:30

C 5 services supplémentaires en semaine dans le sens Poitiers vers NededRoitou sur cet axe.
C 2le samedi et 1 le dimanche.




Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Transport collectifrégulier
Réseawroposé

A Enfin la derniére ligne proposée prend en compte les besoins . ‘ - . "
importants de déplacementsobservésa destination des pdlesde . ; / )GEMNE"-'
JaunayMarigny et Chasseneuitlu-Poitou depuisles communesdu P T W N
secteurcentrede la CCHP*f Q2 6 @&Soldé prdposeruneligne e J 3 "t
performantedepuisVouilléet Neuvilleversla zonedu Futuroscope : : ¢
en passant par Cisséet Avanton (tracé exact a étudier plus
finement). Dansune optique R Q2 LJ( A Y1 l@rie Gclugllg 1517
« Neuvillede-Poitou <> Avanton <> Chasseneuitu-Poitou »
pourrait étre retravaillée afin de débuter au PEM de Vouillé et o -
desservirégalementCissecomme proposeéici. S on-Montull /

Ligne C : Vouillé / Cissé / Neuville / Avanton / Futuroscope

Vouillé
A Cette ligne pourrait constituer f Q2 FudtiiEbst la levée du

VersementMobilité & la condition lj dzQ Sdit po&ée parla CCHP -
et que la Régionautorise la liaison vers le Grand Poitiers qui
releve de sacompétence

A Leshorairesproposéspour cette nouvelle ligne sont présentéssur
la slide suivante en correspondance avec les horaires déja
proposeéssur la ligne 117 dans un objectif de mutualisation des

deuxlignes 26,2 km au total (avec passage par Cissé et Avanton)

Vouillé (PEM terminus), Cissé, Yversay, Neuville (PEM), Avanton et enfin la zone du
Futuroscope (arrét &uturoscope LB ou «Les portes du Futus).

*\Vers Chasseneuil : 291 flux DT quotidiens depuis St Martin, 230 depuis Neuville, 118 depuis Avanton, 106 depuisi®ouis|€i98e.
VersJaunayMarigny : 130 flux depuis St Martin, 64 flux depuis Cissé, 50 flux depuis Neuville, 36 depuis Avanton et 30 depuis Vouillé.

Communauté de Communes du Haut PoitoudMi S S| 0 n



Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Transport collectifrégulier
Résealproposé

Ligne C : Vouillé / Cissé / Neuville / Avanton / Futuroscope

[! {9a!Lb9 ¢h!¢9 [Qlbb; 9

Horaires actuels ligne

bb; 95La! b/ 1| 9

¢h; ¢9 [
Horaires Horaires actuels ligne Horaires
117 (depuis Neuville supplémentaires 117 (depuis Neuville supplémentaires
Piscine) proposeés ligne C Piscine) proposés ligne C
07:10
Sens Neuville vers Jaunay
Marigny (Futuroscope LP2i)
13:10

C
C

4 services supplémentaires en semaine dans le sens Neuddloitou verslaunayMarigny et Chasseneuil sur cet axe.
Pas de service supplémentaire le weekd.



Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Transport collectifrégulier
Résealproposé

Ligne C : Vouillé / Cissé / Neuville / Avanton / Futuroscope

[! {9a!Lb9 ¢h!¢9 [Qlbb; 9

bb; 95La! b/ 19
Horaires actuels ligne

117 (depuis Jaunay H?I’aII’ES.
: supplémentaires
Marigny (Futuroscope r0posés liane C
LP2i)) prop 9

¢Ch! ¢9 |

: : Horaires

Horaires actuels ligne supplémentaires

117 (depuis Neuville) ppiemen
proposes ligne C

Sens Jaunay Marigny

(Futuroscope LP2i) vers Neuy,

12:00

17:42

18:42

C 3 services supplémentaires en semaine dans le sgasnayMarigny/Chasseneuil vers Neuvillde-Poitou sur cet axe.
C 1 le samed..



Les scénarios étudiés

ot

Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Transport collectifrégulier
Réseawroposé

A Enfin, une extension de la ligne 114 Neuville <> Poitiers est
également proposée 2 dza lj &tk Martin la Pallu (secteur

= o i i TOUTE LANNEE LIGNES TOUTE LANNEE
Vendeuvrepresle passage Neuvillede Poitoupour connecterle “hats N :iciis
3 H P H™ JOURS DE CIRCULATION [iridla LUNDI A SAMEDI LUNDIA JOURS DE CIRCULATION S T e T L)
secteurVendeuvrea NeuvillepuisaPoitiers
N'DUCAR | 114CO1IR | 114CO2R | 114CO3R
N*DU CAR | 114CD1A 114C02A | 114CD3A 114C04A
A Il est pour f QA yéniuidagéde conserverle méme niveau de Gaee Bowiihon 2as | 10 | a5 @
Bellefois 6:44 7:49 13:54 17:09 (Pale multimadal) B B -
servicegue celuiproposéactuellementpar la Région(cf horairesci- " se | e | ms | om Gareléonum | 1249 | 614 | 113 O
endarmerie % C 13: 171
contr e). piecine et see a0t e La Roche 12:50 16:15 18:20 @
Furigny 6:52 757 14:02 1717 Bel Air 12:51 16:16 18:21 @
Furi y " ; ;
Chateau 'Eau 6:54 — bl . Avenue de Nantes 12:52 1647 18:22 @
(cisse YA 6:58 8:03 14:08 17:23 _
St-Maur 559 804 14:09 1724 Les Gliéres 12:53 16:18 18:23 @
44 Route de Poitiers 7:00 8:05 14:10 17:25 La Bugellerie 12:54 16:19 18:24 @
Le Chtelet 7.02 8:07 14:12 17:27 .
Place de Lonchard 7:05 810 14:15 17:30 m R AR BED L {30 @
Puy-Lonchard 7:06 811 14:16 1731 m La Cour d'Henon 13:02 16:27 18:32
La Cour D'Henon 7:08 B:13 14:18 17:33
m Porte d'Auxances 714 819 14:24 17:39 5} AR LG L AL R
EELET L Bugellerie 716 8:21 14:26 17:41 @ Place de Lonchard 13:05 16:30 18:35
Les Gliéres 717 8:22 14:27 1742 @ X . .
Avenue de Nantes 718 823 14:28 17:43 @ LA i . e
Bel Air 719 8:24 14:29 17:44 2 44 Route de Poitiers 13:10 16:35 18:40
La Roche 7:20 8:25 14:30 17:45 @ i i )
Gare Ldon Blum 721 8:26 1431 17:46 @ S ikl s el
e routihee ) 725 8:30 14:35 17:50 @ Mairie 1312 16:37 ik
NEUVILLE- Furigny " .
Fargny 315 | 1638 | 1843
Furigny 13:17 16:42 18:47
LEGENDE "
(&' Nawete Comespondance enireceu cars 1- Je prends le car de ma ligne. Gendarmerie 13:20 15:45 1850
[ Aire dechange. 2 - Je descends  ['Aire d'échange. ()
¢y Comespondance avec changement 5 - Je prends la navette de mon e e dasl ——
dautocar A Taire déchange établissement scolaire. Bellafois 1326 1651 18:56
&
&
" & ‘3.@0 o & e
& & I $ g0 ¢ & s &
pe P 4}5"‘ o oo re B P & s @ &
o @ < S o S o W o . oF
P o o A o o o Y A o A o )
O O O O O

Extension de la ligne 114 vers Saixlartin-la-Pallu

LIGNE

NEUVILLE-DE-POITOU - POITIERS

LIGNE

114

POITIERS - NEUVILLE-DE-POITOU

LIGNES



Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Transport collectifrégulier

Résealproposé Extension de la ligne 114 vers Saixlartin-la-Pallu

[ {9a!Lb9 ¢h; ¢9 [ Q!bb; 9
Horaires actuels ligne Horaires

114 (depuis Neuville supplémentaires
Piscine) proposeés

bb; 95La!b/ 19 ¢h; ¢9 |
Horaires actuels ligne Horaires

114 (depuis Neuville supplémentaires
Piscine) proposeés

07:56
Sens Neuville vers Poitiers

14:01

([@%
QX
0«
(0p])

ASNAOS &dzJJX SYSYGl ANB LINBR#EWES YIAd SEGSyarzy 2dzAl dQt



Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Transport collectifrégulier

Résealproposé Extension de la ligne 114 vers Saixlartin-la-Pallu

[! {9a!Lb9 ¢h!¢9 [Q!bb; 9 bb; 95La!'b/19 ¢h!¢9 [

: : Horaires : . Horaires
Horaires actuels ligne supplémentaires Horaires actuels ligne supplémentaires
114 (depuis Poitiers) PP . 114 (depuis Poitiers) PP :
proposés proposes
Sens Poitiers vers Neuville 12:45
18:15

([@%
QX
0«
(0p])

ASNAOS &dzJJX SYSYGl ANB LINBR#EWES YIAd SEGSyarzy 2dzAl dQt



Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Transport collectifrégulier
Evaluationfinanciere Ligne A Ligne B
Augmentation du niveal Augmentation du nivea

Ligne C - :
Restrieturation delal| S ensionligne’ii4a

de service entre Vouill{ de service entre Neuvil ) Vouillé et Cissé
" - ligne 117 ?
et Poltiers et Poitiers

Sens 1 Sens 2 Sens 1 Sens 2 Sens 1 Sens 2 Sens 1 Sens 2

Nombre de services en semaine (L a 6 4 7 5 4 3 4 3

Nombre de services le samedi 2 1 1 2 0 1 2 2
Nombre de services le dimanche 1 1 1 1 0 0 0 0

Linéaire km (1 sens) 19 17 26 7

Nombre de km / an 54 489 57 618 49 181 14 235

Charges de fonctionnement / an
Fourchette basse*

Charges de fonctionnement / an
Fourchette haute*

190 713 4« 201 663 0 172 134 49 823

HNP HAOH € Hpd HYyn ¢ HHM OMp € cn npy ¢

Colits estimatifs avec une hypothése de colt aukmdep ne 6 F2 dzZNODKS(C QY (I NBSoic naAYRSG ynnYexkly Sy adzLJ.
npn € 0FTF2 dNarirgiaies la Régidri S 0
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Le covoiturage

Les scenarios étudiés e 4 oy
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs : carmems | OYWN DT

CA du Grand Chatellerault

“,

Covoiturage r'f\:\ Vit

Réseawnctuelsurla CCHRt enjeux

A La CCHPbénéficie actuellement R Q d&geau important R QI déNdvoiturage réparties sur
f QS y adYeqii® (9 airesrecenséessur la plateformea 2 6 A Q 3. P& 3fliguss, comme
celaa été exposéprécédemment]e territoire est soumisa une forte influencedu GrandPoitiers
pour lesdéplacementsdu quotidien ce qui signifiel] dzQndrylbreimportant de trajets estréalisé
chaquegourdepuislaCCHRersle GrandPoitiers

Chatellerault —)-

A Néanmoins,malgré un potentiel de développementdu covoiturageintéressant comme dans
beaucoupdeterritoires périurbainssimilairesala CCHR, QI Y Sy I RS YagyMiEiturageest W
A une condition nécessairemaisnon suffisanced la pratique. Eneffet, lors de la phasediagnosticjl _ :
. a été misen évidenceunedifficulté pour pouvoir se mettre en relation entre usagerset réaliserdu
covoiturage

Vouillé

A Enfin,lesactualitésrécentes(augmentationdu codt du carburant,diminution du pouvoirR QF OK I {
des ménages,enjeux environnementauX.) sont égalementdes élémentsqui montrent que le
covoiturageatout sonintérét.

A Lesniveauxde trafic observésen 2019ont été ajoutéssurla carte et montrent bien le potentiel
intéressannhotammentsurlaN149,

~ i CC des Vallées du Clain
CC Haut Val de Sévre s n',;“-"-"‘" . Aé’:' ?
> mmm Niveau de trafic N149/N174 (VL) en 2019 HATA
A

. ) o ) ) . & 0 25 5 km / Pomou
Source des niveaux de trafic : https://www.nouweltguitaine.developpemerdurable.gouv.fr/legrafics-routiers-surles-corridars-a14037.html o S AP der ==

Communauté de Communes du Haut PoitouoMi s si on d c")I




Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Covoiturage

PourcommencerX lj dzQc® §ué le covoituragedynamique?

A Unelignede covoituragedynamiqueat QA R & diignBdle bus,possédeun itinéraire défini et
despointsR Q| NdddgrialBéset sécurisés

A Lapratique est dite dynamiquecar les trajets ne sont pasréservésen avance(contrairementa Covoiturage du quotidien
Blablacaparexemple) N ' Sans réservation
A Lacibleviséeestprioritairementle navetteur/ actif (trajet domiciletravail). Sur une ligne Avecarrét départ  Sans arréts définis
om |
n . . e . . . T h T * * ' * v
. A Lavoiture est envisageecommeun transport collectif (3/ 4 siegeslibresla plupartdu temps) Un  cowiturage . covoiturage Lignes de lignesde  covoiturage Autostop
. . . . N v = A anifie - anticipé  instantane covoiturage covoiturage spaontan
changementde paradigmeimportant maisquitendaa Q A y daashRudfslien dansun double L | Flex;i“s . exploitées avec spontané ?
contextedecriseclimatiqueetR QI dz3 Y Sdf ¢oitdukazbyirant O L SO
Parcours usager :
cemme d. Comme Uber Comme une ligne de bus Comme de l'autostop
A Plusieursniveauxde lignesde covoiturageco-existent : de la pratique spontanéesimplement “..." vz;w e o "
matérialiséepar des arréts a une offre a haut niveaude serviceavecune applicationen temps —~ swre Q O
réel, des panneauxa messagewariables,une indemnisationdes siégeslibres, une garantiede EE "¢ meve _L_..La"e o
- . - axi illicov =
voyagetaxi),.... 2  fares icov a3k,

A Quelquesoit le niveaude serviceproposé,une ligne de covoiturage pour étre efficace,doit étre
implantéesurun axestructurant (fort trafic en heurede pointe),relier deuxpolaritésli?espar des
fluxquotidienset desservisansdétoursurletrajetdeszonesR QS Y LI 2RQKI @ ¥ SR UA 2 Y
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Les scénarios étudiés [A3yS84 RS O202AGdN: 36 &dNJ £ &

Sceénario 1 : La mobilité au service des actifs o & e
Covoiturage
PourcommencerX |j dzQc® §ué le covoituragedynamique? Meximieux
Gare Leyment
Aménagement d’un arrét de covoiturage Lagnieu
ond-point

Sainte-Julie
O o Saint-Sorlin-en-Bugey

A42 Nord @ O Sault-Brénaz
Parking Y &
covoiturage 4 O H
. .
. .
Z OF piea
e ¢ Sud
:’ -4
oy /4 O Montalieu-Vercieu
. o .
. -~ y . )
‘k Une vitri“d'in@rm'a‘io% '? 5 ==*" Centrale EDF @
- ~—explication du ‘fo:cttig,:snaezee:s‘:bles : - 3 Loyettes O O Arréts Covoit'ici
T ; P mmm Lignes Covoit'ici
- v - {mm: Portions communes a toutes
Un bonig:' 6 tons pour . s Yy les lignes
nement . choisir hation ' Tignieu - @ Hubs de mobilité

aménagée = Jameyzieu
Arrét réseau Synchro covoiturage (Chambéry) - Ecov 2020

_Exempledu dispositif Synchrocovoiturage(GrandChambéry)
A Codtestimatif pour une ligneavec4 arréts,comprenantt QS i dzR S =

les investissements, f QS E LJt 2du i Fédeauz ¥t la Le dispositif fonctionne via des panneaux avec boitier intégré autonomes en énergie
communication/animation permettant R Q A Y Rikesidegtthatibnspré-enregistrées(6) ou simplementsignalerlj dzQ dzy S
o Ligne 100 physique : 901 esur 3 ans (70] €la personneesten attente.
premiéreannéepuislOl € K I Y 0
o Ligneahautniveaude service: 300K € sur3 ans RetoursR Q S E LJS:Nditr8 yOO& 800 trajets / mois. UntempsR QI i &u& feiirésde

A Financements: Plande covoituragede f Q9(504 R QeEE  pointedemoinsde 5 min.
Licovet AcoTé
Fort enjeu de communication: présR Q dingraineR QI y A Yoht ét& réajfiséede premier
mois.
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Les scénarios étudiés - 4 iy
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs n 9

CA du Grand Chatellerault

Chatellerault —)-

Covoiturage

Réseawropose

A Leslignesde covoituragegproposéesdansce scénariosebasentavanttout surle niveaude trafic
observésurlesaxeset lamobilité pendulaire(fluxdomiciletravail).

A Leslignesdesservenégalementaumaximumlesairesde covoiturageexistantesurla CCHP

A Enfin,mémesif QS yren8aizst de proposerune connexionaux territoires limitrophes (vers -
Grand Poitiersnotamment) , les lignesoffrent égalementune solution de maillageinterne au = \ \ : f '
territoire. , 'y :

A Lignelaet 1b: Chalandray Latillé<>Vouillé <>GrandPoiters .. ___ 3 , " Lz

Enconnexion/continuitéavecla ligneréguliere 11
Vers/depuisChalandrayAyron Vouillé et vers/depuist Q| tBiidiBud Vitalis « JacquesyvesCousteaus
A Ligne 2 : Maisonneuve <> Grand Poitiers J
+SNEKRSLIZA A al A&2yySd@Ss +2dd I AffSas +StatleAkSdeds ) 0SNI RS LidzA a~wf @t NI SN
Un niveau de service éventuellement & adapter pour cette ligne compte tenu de son potentiel moins '
important (trafic plus faible sur cet axe comparativement aux lignes 1 et 2).
A Ligne 3 : Mirebeau <> Neuville <> Grand Poitiers

Boivre-la-Vallée -

@S NE

. W= |F -
QF NNE G

.

En connexion/continuité avec la ligne réguliere 110 ,
Vers/depuis Mirebeau en passant par Saint MartiP#lz b SdzdAt £ S RS t2A0G2dzz | gtyG2yl Si
terminus Vitalis StadeAuxances». X

ALigne 4 : Lencloitre <> Saint MartirPiallu<> Poitiers » § o AN £ 3
Vers/depuis Lencloitre, Saint MartinRalluS & @S NBA k RS LIdzA & { GtadéMlkaicess. SNX Ay dza + A0t A & ¥ X
Un niveau de service éventuellement a adapter pour cette ligne compte tenu de son potentiel moins o T
important (trafic plus faible sur cet axe comparativement aux lignes 1 et 2). Rl s
x\‘-" i b
Haut/\
wer Pomou
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Les scénarios étudiés

Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Covoiturage
Réseawropose

ChalandrayAyron,
Chiré Latillé
Vouill§ Quincay
arrétJY Cousteau,
Poitiers

Polarités /
communes
desservies

CC Grand Poaoitiers,
CC de Parthenay
Gaétine

Connexion aux
territoires
limitrophes

N149 : 10 000veh/j
(Cissé)
D62 : xx veh/j

Niveau de trafic des
RD/RN desservies

9y iNB on

Codt estimatif
Fonctionnement /
an

Communauté de Communes du Haut PoitoudMi S S| 0 n

Sdy N €o n

Maisonneuve, Chouppes
VouzaillesMaillé, Mirebeau Saint Lencloitre Saint
Champigny en Matrtin laPallu Martin laPallu
RochereauVilliers, Chabournay (Vendeuvre,
YversayCisséarrét Neuville de Poitou, Avanton Migné
StadeAuxances Avanton arrétStade = AuxancesPoitiers
Poitiers AuxancesPoitiers

CC Grand Paitiers,
CC de Parthenay
Gatine

CC Grand Paoitiers,
CC du Pays
Loudunais

CC Grand Poitiers,
GrandChatellerault

D757 : entre 1500 et
3000 vehlj

D30 : < 3000 veh/j

(Cissé) D347 : > 3000 veh/j

Sy ipNBE con Sy &N con

Si mise en oeuvr@multanée deséconomiek Q S 0o éntisdgeables

Le covoiturage

L Loudun N
|

CC du Pays Loudunais

+

op\)

Sd, gniye

CC Haut Val de Sévre

;\

D347

CA du Grand Chatellerault

Chatellerault —)-

Lencloitre:
3

?&‘

CC des Vallées du Clain
1.

I-IAU_T/,\
wer Pomou




» TYPOLOGIES D’AMENAGEMENT RECOMMANDEES SUR LES ITINERAIRES INTERCOMMUNAUTAIRES
STRUCTURANTS

Les scénarios étudiés % IR0
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Mirebeasgy

Thurageau L

Modes actifs : vélo N il

Résealnctuelsurla CCHRt enjeux
A LaCCHRa réaliséson SchémaR Q L y (i Sytlableény2021 qui a permis de définir un ey
certain nombre de liaisonsR Q A vy (518 $dBtéirritoire (cf carte ci-contre) Cesliaisonsont :
été déterminéesen considérantles flux de déplacement les potentiels de report modal RIS M
vers le velo utilitaire (approchethéorique confortée en atelier), les continuités avec les KO sy 1 S5 A
aménagementsexistantset projetés, lescontraintestechniqueset f Q S |j diritoah NB LR [ o hanas
A Anoter que lesconstatsquant auxaménage mentexistantsissusdu diagnosticdu Schéma
RQL y i Syflablesdf les suivants: « Lesaménagementsexistantsne forment, a ce
stade,pasun réseaucyclablepour plusieursraisons e (S
< Faiblecouverture/maillagedu territoire (déficitR Q1 Y Sy | BcSachgéiérale) \ o ;
¢ Discontinuitésmportantes et manquede liaisonsstructurantes ’
¢ Déficitqualitatif desaménagementgvoir reportage photographique)
¢ Déficit de services associés (stationnement, jalonnement,
réparateurs/revendeur¥) ». C cfcartedef QS E gngpaigesyiviante

uvre-du-Poitou

Maillé Dmmms - villiers
-

ncay,

A Méme sila CCHRestun vasteterritoire avecde faiblesdensitésde populationsur certains

secteurs,le vélo pourrait trouver tout son intérét sur certaines liaisons de courtes

distances De plus, le contexte national (aides, soutiens aux projets X) ainsi que la NeF
mobilisationdesélussurle sujetoffrent desopportunitésintéressantesie développement

de la pratique.

Lavausseau

Montreuil-Bonnin

La Chapelle-Montreuil

Type d'aménagements Matérialisation de Itinéraires touristiques 0 5km
cyclables recommandés la trajectoire vélo départementaux —
- ms Piste bidirectionnelle St Mar
COMMUNAUTE Bande cyclable montante 5 o St Martn Sources: Inddigo
Bandes cyclables e VElorue Vélo & fromage ©Les Contrbuteurs JOSM,
(D] =N 00] [/ [V]\| SR = Partage simple de la voire === Voie verte Limites administratives Eurostats
= CVCB Communauté de
HAUT-POITOU wm—_Double sens cyclable Communes du Lm’if:ﬂz‘:}w
E ij . 3 » = e === Double sens cyclable Haut-Poitou Inddigo - Mars 2022
9EGNI Ad Rdz { OKSY Coutle nddg- s 2

{
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3 LES AMENAGEMENTS CYCLABLES EXISTANTS ET EN PROJET N

’ . Ve . s vy — * - -.’ -
Les scénarios étudiés 8
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs s
Modes actifs : vélo m‘"’
Résealnctuelsurla CCHRt enjeux v"mw """ |

Cubon

. . e 3 i i e.v‘:"‘!ﬂme . =
9EGNI Ald Rdz { OKSYIH RQLY.GSYGA2Y™/ &0t I 08§

Aménagements cyclables existants et en projet par

typologie en HauPoitou
(en km linéaire hors itinéraires loisirs) soeed =L gy
—————————————————————————————————— Vourailles

Limitation a 30km/h M

|
I
|
I _Malﬂt
- ., ol %
| - S
, Zone 30 EG_— Zone apaisee ot =3
" e R AR D I DR . @090 WSSO g (0 BeT e TS BS
I : Vienae)
| Zone de rencontre o2
R e e
1 CVCB x"n:“ Portiers
| Berassay :
I Lavausseau
: Bande cyclableI Mo
B o e o s o e e o e e R e EEe S M R R B S M G R M S M R R M M e e e
P T T T T T '. """""""""""
I Piste cyclable
I
|
| .
| Voie verte i — Statut deFaménagement  Limites adminststives 0 5km
e e el e et et iy COMMUNAUTE  |iaiagss S et =
P N Sosrces
0O 20 40 60 80 100 120 DE COMMUNES - e ecupton s ot s s
HAUT-POITOU |l ;;wm RN i N
=== oérane StMatn Hydrogragitee inddigo - Juin 2020

B Existant ® Projet
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Communauté de Communes du Haut Poitou 0 M

Les scénarios étudiés
SCénariO 1: La mOblllté au Service deS 8 O Terminus lignes Vitalis et points de rabattement intéressants pour la CCHP-«

Modes actifs : vélo
Réseauwnctuelsur GrandPoitiers

GrandPoitiersbénéficiede plusieurslignesde transportscollectifsdu réseauVitalis Enfonction de la
localisationgéographiqueet du niveauR Q 2 prdpdkE,3 arrétsdu réseauvitalisont été entourésafin
de montrer les enjeux de connexionpour permettre une éventuelle intermodalité vélo-transports
collectifs:

A SecteurTechnopole: plusieurssolutionscommef Q| &BMsrdscopelPl» ou « LesGlycines» X
situés sur la commune de JaunayMarigny et desservispar les lignes structurantes 1 et 1E
« FuturoscopelPI<> Milétrie Patis» avecune fréquencetoutes les 20 min en heure de pointe et
heurecreuse

A Arrét « Stade Auxances» situé sur la communede Migné-Auxanceset desservipar la ligne de
maillage ncll « Migné Rochereaux>MignalouxGare» avecune fréquencetoutesles 10-15 min
en heurede pointe puistoutesles20-25min en heurecreuse

[ QI NMdéRochereau aurait égalementpu étre proposéen rabattementcar plus prochepour

le territoire de la CCHmMéanmoinsle nombre de passagedesbusa cet arrét était moins important

j dZQ B | MEMdefiuxances.

A Arrét « JacquesYvesCousteau» situé surla communede VouneuitsousBiard et desservipar la
ligne 20 « Migné les Boissed JacquesyvesCousteau<> Ecossalsmvec une fréquencetoutes les
demiesheuresenvironentre 7h et 9h.

De la méme maniére, f QI NINIié Les Boisses aurait

Seme-(ourent

Rriquetserie O

égalementpu étre proposéenrabattementcarplusprochepour .. /" S
N . , . 4

le territoire de la CCHméanmoinsle nombre de passagedes - o

busacet arrététait moinsimportantlj d2Q @ | N¥Cpusteau» | -

~ , . , ’ . ’ . @ ’L:‘,"

C Aménager des infrastructures vélos securiséesdepuis le GO = Bervges

territoire 2 dza ljcdg®aints R Q| Njo@réiti permettre de /!
facilitert QA y (i S N@#@tiRrisgork collSctif

O Vrvenard

Ly Choop

oo s Plae O Lelex
a

sSsi on

Le réseau Vitali§ Grand Poitiers

rrrrrrrr

0 o

3
o
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‘
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— o° A
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Les modes actifs

Les scénarios étudiés 1 iy
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs :

CA du Grand Chatellerault

Chatellerault —)-

Modes actifs : vélo

Réseau proposé
A Leréseauproposédansce scénariodoit & Q | LJIslaZ& Bidekn d7dz@ Al@urt, moyenet longterme des
infrastructuresvalidéesdansle cadredu SchémaR Q L v (i Sy¢lable@ut/enveillant a: -
¢ Permettre le partage de la voirie, f QI LJ- A deS &fr@ijAtions dans les O dzdzNebourg et
notamment au sein des 3 polarités principales Cela passenotamment par plusieurs aspects:
sécuriserles points « durs » / sensibledors de la traverséedes villages,donner plus de place aux J
piétonset auxcyclistesdanst Q S apuicCagéliorerle cheminementdesmodesactifssurla voirie. }
Améliorert QI O O Sa@uipblésiyénéraieSrsdansles communes: exempleliaisoncentre bourg/
quartier résidentiel <>écolescommercesegtc.
¢ Travaillersur des connexionsentre les communesdu territoire et faciliter le rabattementversles ---.._______ ., o R Y
pblesscolaires Rémploi et lesPEM(polesRé&hangesnultimodaux)R Q degn®muea uneautre afin - ——" - i — T
de faciliteret encouragelf QA Y i SNY¥Y 2RIt A0S

e 1

int Magtin-la-Pallu
)//% 8 /’/‘n
o / _ 3 4

Codt estimatif * MZdpace cXTo0ac hZcyac
¥ X

F {2dz2NOS Y ftAYSFEANS A&dadz Rdz R20dzySyid RS LXKI a ozy)\él-ﬁxzy&é OKSYIT RQL"
issus de la colonnekstimation_2 du fichier shapefilesrecommandations. Cogies Vangs:. o

Haut/\
& 0 25 S5km er PQIIQQQ
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Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

/ y .

Créer une véritable « entrée de bourg »
= Favoriser le partage de I'espace public

Modes actifs : vélo

A Un exemple pour = Limiter la vitesse des véhicules
£ QF LI AaSYSy =  Sécuriser les déplacements des piétons et des cyclistes
circulation dans les = Créer des aménagements en faveur des piétons et des
centres bourgs. cyclistes

= Améliorer lattractivité des équipements et services
présents dans les bourgs centres

"Monferran-

- Mame de
S, Sov
: . . S .k-det.sa-es "
. . Exemple d’entrée de la limitation a 30"km/h de
5 Y O xo-l n Pujaudran avec signalétique et changement de
5 revétement-au sol
‘c" m' o Source : Google Street View
.
m Limitation a 50 km/h
Zone de circulation apaisée : zone 30
3 P
B Panneaux d’entrée de ville I -

@® Equipements / services

Exemple a Monferran-Saveés dans le Gers

Echelle 1:4264
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Réseau cyclable - Schéma d'Intention Cyclable

Les scénarios etudies
Scénario 1 : La mobilité au service des ae

Modes actifs : vélo
Réseau proposé

Isochrone vélo Etablissements d'enseignement
Moins de 20 minutes O Coliege

Commerces Ecole élémentaire

% Hypermarché

o H Supermarché
@ Ecole maternelle

Groupe scolaire

Schéma Intention Cyclable
Structurant

e Alternatif
Complémentaire

Présenti
S0 Haot\
0 2.5 5 km a l e PO_II_OU

A

Réseau cyclable - Schéma d'Intention Cyclable

0 25 5 km

{ S T A

e H  Supermarché @

Légende

) Isochrone vélo Etablissements d'enseignement

Moins de 20 minutes C > College
Commerces Ecole élémentaire

® Hypermarché
Ecole primaire

Ecole maternelle
Groupe scolaire

Schéma Intention Cyclable
Structurant

e Alternatif
Complémentaire

Présenti

S0 Haot/\
der Poitou



Légende

Les scenarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs Commerces

= Hypermarché

MOdeS aCtifS . VéIO = Supermarché

Réseau proposé Etablissements d'enseignement

A Lescartesci-dessousprésententle potentiel cyclableautour des 3 polarités majeuresdu territoire (Neuvillede Poitou, Vouillé et Mirebeau) Eneffet, 20 min College
de vélo classique(soit environ6km) est un temps réaliste et acceptablepour effectuerdestrajets au quotidiena vélo plutdt lj dzQvBitire (a conditionque des
aménagementssécuriséset continus soientprésents)

A Plusde 14 000 personneshabitent & moins de 20 min & vélo du centre de ces3 communes(soit35%de la population de la CCHP)

Ecole élémentaire
Ecole primaire
Ecole maternelle

Groupe scolaire

,,,,,,

Isochrone 20 min vélo depuis le centre de Mirebeau| Isochrone 20 min vélo depuis le centre de Neuville Isochrone 20 min vélo depuis le centre de Vouillé

h & 7 lagenagiée 0 Rochereau < ) ——™aile 7 b ~
i\ ~ fa Gréve 3 Yversay - !
Colomberie - Chabournay, g ¥ 4 ersay - 7N
/ : j geilloire Ja v,
Pouzios /N - P Ny
ux X 4 N ‘ . 7
Piviere | \ ats o
X 2 /
/‘\\ A s
e Petit Vieng Saint:Martin:la-Pallu: =
2 > -~
< .
Fou - Y
g
3 > 7 .
'8 %) / Cissé

 Crvray les Essartd -/
JaGaleseric”

aMirebeaul

&l Neuville'de-Paitou

|
Chauvm
Thuragea

A Bois Frémi
L

2 Toych 5 J
Saint:Martin:la-Palluft 2 \Varnde Svanta e
2 /’\_,/ Quingay: ferrée X
i o e lacroi Vi / ,f o
. 5/ : sle Coudray I( e ngére
N . | ~ i et 5
& - . ! i, Y
Pia Ny Sl (& ) bod lié 3 ] Y
/ Vouille ’ R
/ A B ¢ ; i T

A NA R : — @
e tavighye ) 3 lie M »

iy en Rochereau P T \ - 3 are &
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Le transport a la demande (TAD)

Les scenarios étudies - A (e
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs : ~ Rl e
] ﬁ/“ /:mm, v ‘ Chtellerault —)-
Transport & lademande (TAD) A

Réseauwnctuelsurla CCHIRt enjeux
A LaCCHmebénéficiepourf QA ypask ¢ detranEportalademandesursonpérimétre.

v_dzQ-Bedjuele Transporta la Demande?

A Le TADest un transport collectif de voyageurs (depuisla LOTIl,en 1982. Un serviceprend en
chargeles différents usagersqui ont demandéa étre transporté danst QK 2 dadrespdsiant
(réservation), et le parcours effectué comporte des détours pour prendre en compte les
différentesdemandest Q dzinepadpgddexigerkR Q ss@ulliBlisateurR Q seyice e oy \

A Dansle casde TADsansitinéraire prédéfini (TADzonal)f Q2 LJ{ A dukeivicéndcesyitdamise ~— < = — — i |
endzdz@RB deyil decalculdet QA  AetdiStidhshiss®rielafeuillederoute auconducteur

A Leshorairespeuventétre, fixésaft QI @oufgnotid®ndelademandedef Qdzi | 3 S NJ

¢ LeTADen lignevirtuelle, fonctionnesurun horaireprédéfini: parexemplearrivéeala garea
7h20

¢ Le TADzonal(commecelui proposéici) peut fonctionneraf QA y (RN Seladhire :
parexemplede 8h a 12h le jeudiou surun horaireprédéfini: parexemplearrivéeau marché
le mardia9h20 et retoura 11h.

¢ Lesdifféerentstypesde TADexistantssontprésentésnpagesuivante

> 3 | CCdes Vallfes du Clain

7 | (L

& 0 2.5 5 km EMQT/’\
der OITou
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Quelques éléments de pédagogle — Arrét a arrét ou arrét a point de rabattement — ]

Le TAD en ligne virtuelle Le TAD zonal libre Le TAD zone en nuage de points ddar r °t
APrincipe d & u figme réguliere avec points d 6ar f °t s APoint d 6 a r mof téinis, itinéraire variable selon les APoints d & a r prédéfiais, itinéraire variable selon les
parcours et horaires prédéfinis réservations en porte-a-porte réservationsaux pointsd 6 arr °t s
ADéclenchement du service selon réservation ASystémes 6 a p p a raemdersice tle taxi organisé
ALeplus souventd & a d r aeadresse

,,,,

PN A N A
a: A A A
4 V4 :
I A : A
" PR ﬁ :___ﬂ___l’ /ﬂ\
:: , , \ A “.‘\ '\ *tccecnnncen’ A
1 A 7 .. RN A (
/ﬂr\-" | A oy =7 @ VLA o \1’
Lo T B N S AN
1 \ 1 " A A 1. A
\ ‘_3@\/ I A ‘“—o 1) A A 1
A 7 - @ A . > B
LA AP R >
N N A S % PP
ol (1) PR Mo )
(. B
A Lisibilité¢ del & i t iehd®sharairese A Adaptabilité del & i t i ala@ensmnde e A Adaptation del 8 i t iara®enmnde e
lb A Leco(t décroitavecl 6 us ag e A Prise en charge au domicile pour les personnes A Limitation des points de prise en charge par la
e lesplusdépendantes deéfinition du nuagedepointd 6 ar r °t s
I A Freinlié ala nécessitéde réserver A Lecoit augmente fortement avecl d us a g e A Leco(t augmente sensiblementavecl 6 us a g e
’ A Pasde flexibilité surles points de desserte A Peuadapté pour des déplacements quotidiens A Freinlié a la nécessitéde réserver
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Le transport a la demande (TAD)

Les scénarios étudiés " : e
) ] L ) ) TAD zonal tout public avec prise.
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs Sy OKINHS t rc%@»s%udmlfé 20 ¥ UBQPR O NNE LS [k
prédéfinis et dépose &
ou Vouillé selon la zone f“ o Chatellerauit —)
Transport & la demande (TAD) B e

Réseawroposé
A Le réseaude transport a la demandeproposé dans ce scénarioest orienté pour des usages
guotidiensy comprispourdesactifsen rabattementversles3 polaritésmajeuresduterritoire.

A Un systéme de transport & la demande zonal avec des points R Q| NAxdgldiirdis (carrésde
couleurssurla carte)et unitinéraire variableselonlesréservationsaauxpointsR QI NN U a

A Cesystémeviseun doubleobjectif:
1. RabattreverslesoffresentransportcollectifaMirebeau,Neuvilleet Vouillé
2. Desservites3 principalegolaritésduterritoire.

Proposition du fonctionnement du TAD zonal :
A 3 zones avec respectivement 3 poles de rabattement : Mirebeau, Neuville, Vouillé
Al LINKA&AS Sy OKIFNHBS aQS¥FFS0O0dzS £ RSa LRAyda
A Fonctionnement tous les jours de la semaine du lundi au vendredi.
A Réservation la veille du déplacement (au plus tard & 18h).
A Service tout public.
A 1 allerretour possible & la journée et 1 aller retour au moment de la pause méridienne
¢ Matin: 1 arrivée fixe de destination le matin & Mirebeau, Neuville, Vouillé : 8h.
¢ Midi: 1 départ fixe depuis Mirebeau, Neuville, Vouillé : 12h30.
¢ Midi: 1 arrivée fixe a Mirebeau, Neuville, Vouill€3h30.
¢ Soir: 1 départ fixe le soir depuis Mirebeau, Neuville, Vouillé : 18h.

CCdes Vallees du Clain

¢ 5hya dzy a2dz0A RQ2LIGAYA&LGAZY SO2Yy2YAl dzéagCc;faf;;s.‘:;?as‘eézvvdzyéé*'o§y$ )\O,)\I y @ R$8L
GNJF yALR2 NI Sy 02YYdzy LJ32dz2NJ NB22AYRNB t 2A0ASNA yQ2yd* LI & | 0O08§& 4z aSNWBAOS ¢
Aoz s ARy
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Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

Transport a la demande (TAD)
Evaluationfinanciérepar zone

Zone 1 vers Mirebeau Zone 2 vers Neuvillde-Poitou Zone 3 vers Vouillé

Champigny en Rochereau, Vouzailles,
Coussay, Chouppes, Mirebeau, Cuht  Saint Martin lI&Pally Chabournay, Maisoneuve, Cherves, Chalandray,
Massognes, Amberre, Thurageau Yversay, Cissé, Avanton, Neuville Maillé, Frozes, Villiers, Ayron, Latillé,
Chiré, Vouillé, Quincay, Boivre la Vall

Population desservie hors polarité 2 800 12 600 15 000
Nb de service /| (L a V) 4 4 4

Polarités / communes desservies

Taux de déclenchement 50% 60% 80%
Nb de km / an 11 500 6 480 33 600

Codt de fonctionnement / an nAa HPpAEZNnN € HH CynXnn e MMT CANZNN €

Colits estimatifs avec une hypothésede coltauk8sde n ¢ 6t F FFAYSIC MyMY € K Fws L2dzNP £ S&a o T2y Sao
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Les scénarios étudiés
Scénario 1 : La mobilité au service des actifs

MesuresR QI OO 2 Y LJ a2e/s6&Ma8o/ (i

En complémentdes actions précédemmentcitées,R Q | dzfieskBedpeuventétre envisagéepour
compléter les serviceset infrastructuresde mobilité afin R QI 6 A wiaivévitstile écosystemede la
mobilité durable

A Valorisation des espacesde coworking dans les polarités du territoire : 3 tiersdieux sont
| dz2 2 dzpkBsenkssimile territoire (Latillé ¢ associationLe Sensdu Fil », Neuvillede Poitou et
Mirebeau) Avecle développementdu télétravailat QS Orat®halk il ®stimportant de valoriser
cesespacesoireR Q &éerdenouveausurle territoire : a Vouilléparexemple?

A Mise en placeR Q dryviceR QI dzii 2 loik diprét @Sehiculedestinéaux publicsfragiles en
repriseR QI OG A GA G S

A Communication/information : un axe transversal mais pourtant essentiel permettant
R QI O 02 YddhaagérSeNtle comportement: faire connaitref Q S E m&illelirg/niormation
adestinationdetouslespublics) sensibiliseranimerlamobilité surleterritoire.

A Accompagnementiesentreprisessurle sujetde la mobilité : plusieursentreprisesprésentedors
des ateliersde phasel évoquaientdes problématiquesde recrutementen lien avecla mobilité
maisde maniéreplusglobaleaun manqueR QI { (i Ndu tériitdiré:camsentla CCHPourrait-
elle accompagnercesemployeursdansla valorisationdu territoire, lesaccompagnedansla mise
enplacede mesuresnternespermettantR Q I (idé rfoNBahdalents?

Communauté de Communes du Haut PoitoudMi S S| 0 n

Les tiers lieux

Loudun N

CC du Pays Loudunais

CA du Grand Chatellerault

Chatellerault —)-

CCdes Valludées du Clain
w

Haut/\
der Poitou




Z : Z . Z A asS Y KeLRiK
Les scénarios étudiés 4zl & Y K& L2 Ka

Scénario 1 : synthese

S
a

Difficulté de

Effet attendu sur les usagers vyiis &

Partenaires
techniques et
financiers

Codt
Technique, fonct. (/an) Invest.
gouvernance,
planning

Facteurs de réussite

Capacité de Cohésion
report modal territoriale

- bADGSlI dz RQ2FFNB S dGdSyL@a RS LI NO2dzNB |

Transports collectifs - Correspondance avec les services Vitalis aisée Rl
. . ) T +++ + 600K-y nn Y€ F NAM
réguliers - Une tarification interopérable voire intégrée a celle "
T Grand Poitiers
de Vitalis
- Les lignes sont positionnées sur des axes majeurs Région
Covoiturage - Le niveau d_e service proposé permet des gains +r + + 120co ¢ n Y e / NAM_ _
temporels/financiers pour les covoitureurs Grand Poitiers
- Forte communication/animation CD86

- Itinéraires directs, sécurisés, continus et + (vers CD86
Modes actifs confortables A Poitiers) e M ae Communes

- 5S3aaSNIS RQAYLEZNLLFYyUSa +tI(@nlintédkhel Sa o6 O2 ¢ Grand Poitiers
notamment) des polarités) ADEME

- Un service lisible et facilement compréhensible

Transport a la demande (Comm‘?f“c"’?“”?) . S + +++ + MYy MY € / Région

- Une tarification interopérable voire intégrée avec

les lignes régulieres
Synthése / +++ ++ 900KcmM>0a€e Mnac /
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Les scénarios étudiés
Présentation

Scénario 2 : La mobilité au servi

des besoins de proximité

@ )

A Développer des solutions de mobilité
répondant & un enjeu de maillage interne
du territoire tout en facilitant le
rabattement vers les principales polarités

Scénario 2 locales(Neuville, Vouillé, Mirebeau).
La mobilité au service des A Accompagner et structurer la mobilité
besoins de proximité solidaireet inclusivesurle territoire.
\. y
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Les scenarios etudiés
Scénario 2 : La mobilité au service des besoins de proximité

Contexteet enjeuxdu scénario

A Bienlj dzQ dggih8epart deshabitantsde la CCHRravaille en dehorsdu territoire, plusR Q dp#rt desflux de déplacementddomiciletravail estréaliséat QA y 1 S NR &
de la CCHRet 3000 actifs extérieursviennenttravailler sur la CCHaut Poitou A celad QI 2 adgbeSaghiquotidiensde déplacementdiés aux achats,auxloisirs,
auxrendezvousmédicaux.etc. [ Q Sy ljmditglité Baliséeen 2022 ainsique lesateliers de concertationont montré que tous cesdéplacementssont | dz2 2 dzZNR Q K «
majoritairementréalisésen voiture individuelle De plus, il existeun enjeude pouvoir proposerdessolutionsde mobilité adaptéespour les publicsles plusfragiles
(jeunes personnesion motorisées,sanspermis,séniors personnesen situation précairexX) pourlesquelde manquede solutionsde mobilité alternativesestun vrai
facteurR Q A & 2 fP&ufadppelisurlaCCHRIn peuplusde 1 000 ménagesontnonmotorisésce quicorrespondaenviron2400 personnes

A Cescénariovisea promouvoirla vie locale,a assoirf QI (i (i Nds@biakédintéresen développantla mobilité de proximité et en favorisantles alternativesa la
voiture pour tous les publicslj dzCshidnérésidantsou non de la CCHPSonambition est de développerles solutionsde mobilité af Q S Oiftédcbriinfinaleen
travaillantsurt Q| &uipsircipalegolarités

Partenariats

A Cescenarionécessiteraun fort portagecommunalet intercommunal(la CCHRen tant lj dzQ! baail & Q ld&8tkavailleren priorité surlesliaisonsentre les polarités
de laCCHRMNéanmoinsun travail partenarialavecGrandPoitiers,le SyndicatNouvelleAquitaineMobilité (NAM)(pour la questiondu covoiturage de la valorisation
desoffresdetransportsviaModalisX),le Département(infrastructurescyclablesiotamment)et enfinlaRégiorseraaussnécessaire

Les différentes solutions étudiées dans ce scénario sont les suivantes :

A Conservatiomleslignesde transportcollectifexistantegcarsrégionauxsansmodificationR Q deywéauRr Q2 T F NS =

A Valorisatiordef Q 2dériiigedn relationModaliset Autostoporganisé@f QS CkitBritdir§ pourrejoindrelespdleslocaux,
A Desliaisonscyclablesntra communalegtinter communales,

A Dutransportalademandezonal(l seulesone),

A LavalorisatiorR Q dggfusturelocaledemobilité solidaireetinclusive,

A LacréationR Q deyvicede locationdescootermobileet R Q dayit&écolesolidaire



Les transports collectifs réguliers

Les scénarios etudies - 3 o 4
Scénario 2 : La mobilité au service des besoins de proximité & AL s A s stk
B // 4 ¥ Chatellerauit —>
- Emprise ferroviaire existante v’
/
/
/
t9a otsfS RQOOKIY3AS adzZ GAY2RIE 0 & C)zyTz@iéNJ 2 dz

. . /
== CoOvoiturage, autostop organisé / Y,
! S

2 7 2 Py z a A =4 .z ! - % Maisneu
\,v—-v %2y S& RQFLIA&ASYSyid Ll2dN)JtSa vY2RSa rOGATa S$d4F
]

-{  J=  limitrophes
’~._‘,'& | Cherves
t || 4[/'\,\,
[AlAa2ya OeOtlofsSa AyuaSNO2YYdzyt t Sa A VidpehliiS s,
| Ve T
N 1 e
Zone de Transportala Demande (TAD) t ‘
‘\ Latillé
t2Ayida RQFNNkdGa ¢! 5 \ —
\
Pbles de rabattement TAD Wi -
\\ Boivre-la-Vallée
O Service de location de scooters, autoécole solidaire mobile : permanence a %
Vouillé, Neuville et Mirebeau. P /\ )
thE2NRAFGA2Y RQdzyS &0GNHz2OGdZNB t20HES RS Y2aaxtAdg &
- TSR e CC des Vallées du Clain
F{K’-f-&?‘ -
CC Haut Val de Sévre - 4 : /ﬁ"
é 0 25 Skm bet Héﬁ(')UA
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Les transport

Les scénarios étudiées | any \
Scénario 2 : La mobilité au service des besoins de proximite ,

collectifs réguliers

Transport collectifrégulier

Réseawroposé

Dansce scénariopu la stratégieest davantagepr\i\eqtéeverslgsbesoinsdedéplacementsinterneset

moinssurlesdéplacementsnlienavect QS E GilEdtprapaz8de conserverdeslignesexistantes

de carsrégionauxainsiqueleur niveaude service(mémefréguenceet amplitude horaire) sansajout

denouvellelignerégulieredetransport

Dansce sgénario,f Ql C“bétf‘m% sur une meilleureinformation usagers.en valorisantnotamment

f Q2Z2RIZUAAYE T 2 MulfimadaleMygdalis

Il estproposé

A5 Ql Y S {apagyandsiililé du site de la Communautéde Communesen expliquantles objectifs
delaplateformeModaliset enrenvoyantverssonsiteinternet.

A Travailleravecles élus pour la mise en place R Q dzyb8que mobilité sur tous les sitesweb des
communes

A Travailleren partenariatavecle NAMpourf Q2 NB | geiedsionsi @AY T 2 R¥ | O D azf/
auprésdu public

A De réaliser des newsletters RQA Y T2 NI
régulieres (3 fois par an par exemple) a
destination des habitants pour sensibilisera =
f Qdzi A fdds arhndpard Yollectifs et des — o —
employeurs / salariés pour rappeler les .
dispositifs existants (remboursement
abonnementransportpublic,FMDX)

A Travailleravecla Régionsurf QI Y St A2
niveaudeservice?

Boivre-la-Vallée

Communauté de Communes du Haut PoitoudMi ssi on doas

CA du Grand Chatellerault

Chatellerault /

A
.
CC des Vallées du Clain
-
Haut/\
der Poitou



Le dpvoiturage

Les scénarios etudiés - 4 sy *
Scénario 2 : La mobilité au service des besoins de proximité : IAC AR T Tl o

Chatellerault —)
Covoiturage ;
MK =l f2NAaAlF A2y RS fModaffish aS Sy NBfFGA2y @Al f Q2dziXf
A Depuis2023 le calculateurR Q A (i A Mo8aldaintddé les trajets postéspar les opérateursde

covoiturage partenaires lorsqu'ils existent en plus des réseaux urbains et régionaux

Concrétementf 2 N& lpsdz§edrfhercheun trajet surf QI LILXmbdalis i X2 faposdles
trajetspossiblesilafoisenbus,en carrégionalmaisaussien covoiturage

A Cettemesurevisedonca informer et valorisercette plateformemultimodalequi proposeR Q2 &5 &
déjaun largechoixde trajets surle territoire. Il estproposéde communiguervialessitesweb des
communed def QA y i S N ixasdzsehuksaciaiaisaussik Q2 NHdeyékeacmbiits
en lien avecle covoituragesur le territoire (par exemplelors de la SemaineEuropéennede la

:
g 3 euvil[ede-POito
>
Mobilité) SR -
- nn—
" B, W Y L
-

En Nouvelle-Aquitaine,

MOoDALIS €

. ) \\ CU(juG an :oitier s )
facilite vos déplacements s /
en covoiturage avec | @
BlaBlaCar K AROS Oog\
Daily " I )
o v ; CC des Vallées du Clain
& ol Klaxit g "
CC Haut Val de Sévr.e e
Haut/\
é 0 25 5km ter Pormou
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Les scénarios étudiés .

———

Scénario 2 : La mobilité au service des besoins de pro REZ : /5/’ N R~
7 N
7 y N =
7 Coussay N Chatellerault —)»

Covoiturage PTDUCE //
2/ Faciliter le covoiturage de proximité via une solution de typézoPouce 7 -
Développete covoituragede proximitépossedain doubleobjectif:
A Permettrede réduire t QI dzii 2 goar ties #a)étS autres que domiciletravail. Le motif travail i

représente en moyenne 30% des motifs de déplacement,les 70% restants renvoient a des /

déplacementsiésauxloisirs,achatssantéx / e \ v
i . sy 2 ., . . . N \
A Proposerune solutionde mobilité aux personnesnon motorisées/ sanspermis,en particulierles ,' gﬁ;/ v

jeunesauxpersonnesfigéesetc. ,’
I
I

En 2021, les coopérativesRezoPouceet Mobicoop ont fusionnépour proposerplusieursservices:  ---.... Il . o e T
covoiturage,autostop organisé,mobilité solidaire, gestionde flotte notamment Dansle casde la Ty ‘ b
CCHPe serviceR Q| dzii @ganisé(RézoPouce)pourrait & QI AGNSBai pertinent. Leconcept
est celui de pouvoir se déplacer « quand je veux ou je veux ». Le dispositif vise les territoires

Vouillé

périurbains/ ruraux et fonctionne en complémentaritéde t Q2 de FawEport public existante Les \
arréts dits « arréts sur le pouce » sont matérialiséspar des panneaux Une applicationde mise en \
relation estaussidisponiblequi permet de référencerdestrajetsimmédiats/ programmeégpour plus ¥
tard/ ouréguliers X
Uneprésentationdu dispositifpeut-étre demandégyouréchangesurlesspécificitéduterritoire. ) £
» e e
, b
\ e
\\ o
S U
N/ -
N |
_ \\\ = |
Ny - = — = \}'i CCdes Vallg'es du Clain
Y 4 # {“j ‘F
> d |
cc :I:ut Val de Sévre e -‘- " f‘f'
Haut/\
0 25 5km ey Pormou
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Les scénarios étudiés
Scénario 2 : La mobilité au service des besoins de proximité

Modes actifs : vélo
Réseau proposé

A Leréseauproposédansce scénarioestle méme que celuidu scénariol en axantdavantagesur
f QI ZmpdBSeénent)a sécurisatiordef QS apuiiiicdshsles O dzdzbourgs,lesliaisonsentre
lescommunedu territoire etentravaillantsurf QI auKE§LApementset polaritéinternes

Codt estimatif * MZdpace cXTo0ac hZcyac

F {2dz2NOS Y ftAYSFANS A&dadz Rdz R20dzySyid RS LKI &S

issus de la colonnekstimation_2 du fichier shapefilesrecommandations.
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Les modes actifs
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